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1.1. Introduccién

El PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DEL MUNICIPIO DE ALAJERO es un plan
estratégico y dinamico para el municipio basado en practicas de planificacién existentes y que
tiene en cuenta los principios de integracion, participacion y evaluacién, buscando un cambio de
modelo en el sistema de movilidad actual en el municipio de Alajeré.

El PMUS pretende ser una herramienta de planificacién e instrumento de referencia para el
conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en el municipio en
los préximos afios.

El objetivo de este Plan es lograr un nuevo modelo de movilidad a través de la ordenacion del
desplazamiento en el municipio de la forma mas equilibrada y beneficiosa desde el punto de vista
social, econdmico y ambiental, para garantizar una mejor calidad de vida a la ciudadania, de
acuerdo con la normativa vigente. Para ello, es necesario la puesta en marcha de una serie de
medidas a nivel macro las cuales estdn sujetas a los ajustes y redisefios que la entidad local
considere para su correcta adecuacion al resto de medidas propuestas. Es decir, el cdmputo total
de las medidas del PMUS deberan guardar una consonancia que permita el cumplimiento del
nuevo modelo de municipio previsto para Alajero.

El presente documento se adapta al contexto actual, en cuanto a contenidos y a un horizonte de
medio plazo, en el que las medidas tendentes a favorecer la movilidad activa tomardn un papel
decisivamente relevante.

Alajerd aunque sea un municipio categorizado como Centro Rural o Pequefia Ciudad 2 (CRPC2),
cuenta con unas caracteristicas propias que tienen influencia en la movilidad del municipio:

o,

“* El municipio cuenta con una estructura poblacional tipica en el régimen demografico
moderno, con una evolucién hacia un envejecimiento de la poblacién y una disminucién
de la natalidad anual.

% Debido al encuadre territorial donde se sitla el nlcleo urbano, presenta una orografia
compleja que condiciona el entramado urbano, encontrando fuertes pendientes en
algunas vias y numerosos nucleos dispersos y de dificil acceso.

¢+ Escasa oferta de transporte publico interurbano que conecte Alajerd con otros municipios.
*» Concentracion de los equipamientos en una Unica zona del nucleo urbano.

Todo ello, estd generando cada vez nuevas necesidades de desplazamientos, que requieren ser
cubiertas adecuadamente, sin congestionar el municipio, y manteniendo su atractivo de pueblo.
Hay que destacar que Alajerd se encuentra situado en una zona estratégica y posee una serie de
elementos de interés que pueden potenciarse como atractivo turistico, siendo necesario para ello
una planificacion adecuada que haga mas agradable el municipio, y que permita generar asi
mayores beneficios.

El objetivo principal del PMUS serd, por tanto, la planificacién de una movilidad que potencie los
desplazamientos a pie, en bicicleta y, en la medida de lo posible, medios de transporte colectivo
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y compartido, de manera que se incida favorablemente sobre el medio ambiente y la salud a
través de la movilidad sostenible.

Finalmente, hay que destacar que el PMUS queda enmarcado en la politica medioambiental y de
transporte de la Unidn Europea, que hace referencia a los principios de intermodalidad, control
de emisiones y reduccion de la accidentalidad.

1.2. Misién y Visién

La Misién y la Visién del PMUS constituyen el punto de referencia para su formulacién, asi como
la inspiracién y motivacion para la futura implementacion del PMUS. Con ellas, y por ende con el
Plan, se pretende dar respuesta a los principales problemas de la movilidad identificados en el
diagndstico realizado.

_
&)
MISION

Alcanzar un modelo de movilidad vy Instaurar un modelo de movilidad sostenible
transporte sostenible, eficiente y de en el municipio, mediante la planificacion de
calidad, capaz de dar respuesta a las la movilidad basada en el fomento de los
necesidades y demandas sociales, modos no motorizados, el transporte
favoreciendo la accesibilidad universal al colectivo y/o compartido, la intermodalidad,

transporte, contribuyendo a la mejora del
medio ambiente y la salud, al desarrollo
sostenible del pueblo y a la cohesién
territorial.

la recuperacion del espacio publico y el uso de
energias limpias, todo ello en consonancia
con la promocidn, educacidn y sensibilizacion
de la ciudadania sobre el uso eficiente y

sostenible de los modos de transporte en
cumplimiento de los objetivos establecidos
sobre cambio climatico y sostenibilidad de la
Estrategia Europea.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene los principios de sostenibilidad, seguridad y equidad
social como referencia para la busqueda de un nuevo modelo de municipio que se ajuste a las
condiciones que presenta el municipio. Por ello, sus lineas estratégicas y las medidas que propone
estan orientadas a potenciar los desplazamientos a pie y en bicicleta, el transporte colectivo y/o
compartido, y, asi como llegar a un uso mas racional del vehiculo privado.

1.3. Enfoque

El enfoque del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd se hace en base a unas claves o
principios recomendados para elaborar e implementar un PMUS con éxito. Estas claves las ha

elaborado el equipo consultor en base a su propia experiencia:
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PROPUESTAS A CORTO Y LARGO PLAZO
A pesar de planificar a futuro, es vital planificar acciones "que

puedan verse ya" para que el PMUS no quede en un cajén

BINOMIO INSEPARABLE URBANISMO - MOVILIDAD

Hay que disefiar politicas de movilidad pero siempre de acuerdo con
el modelo de ciudad

MEDIO RURAL

Las dificultades de movilidad en el medio rural es un handicap mas

que provoca la pérdida de poblacién en los pueblos

MOVILIDAD TURISTICA

Es importante analizar y hacer propuesta que hagan del municipio
un lugar agradable y sostenible desde el punto de vista turistico
PARTICIPACION CIUDADANA

Como proceso bidireccional: debe ser informativo y a la vez recopilar
opiniones y sugerencias de todos los actores

BENCHMARKING

Analisis de experiencias que puedan aportar ideas o adelantar los
efectos que pueden tener ciertas medidas

RIGOR EN LAS PROPUESTAS

¥ en los procesos para definir dichas propuestas, evaluando efectos y
resultados

EVALUACION DE IMPACTOS

En relacion a la seguridad vial. efectos econémicos, reparto modal.

ahorros de tiempo, etc.

DATOS DE PARTIDA

Son fundamental, y por tanto es clave que se recopilen con calidad
pues van a determinar la toma de decisiones

VISION INTERMODAL

Todos los medios de transporte tienen su lugar y hay que
contemplarlos en cualquier medida.

CARACTER DE LAS PROPUESTAS

Fiabilidad: Scolidez cientifica: y totalmente practico y aplicable

EDUCACION
Incrementar la educacion vial en todos los niveles de formacién y
llegar a quienes no se encuentran dentro de la comunidad educativa
FORMACION
Reforzar y capacitar a los equipos técnicos municipales en términos

de planificacion, ejecucion y de mantenimiento de la vialidad urbana

FINANCIACION
Disefio de propuestas de acuerdo con el marco actual de inversiones

y opciones europeas de financiacién

IMAGEN

-Propuestas acordes con las politicas de la UE de mejora de la

000000000000000

imagen de Alajerd

llustracion 1: Enfoque
Fuente: Elaboracion Propia

1.4. Metodologia General

El presente PMUS se ha redactado con base en la Guia metodolégica para la elaboracién de planes
de movilidad para municipios del Gobierno de Canarias, ademas de la experiencia en la redaccion
de otros PMUS.

En la siguiente imagen se muestra el esquema metodoldégico, dividido en diversas etapas o fases:
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=
o
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=
Q
o . .
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]
& 4
g
PROGRAMAS PRESUPUESTO Y
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FASE 2 $

Propuestas y
Plan de Accién

IMPLANTACION

.
PLAN DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Evolucién de Indicadores O Mesa de Movilidad

llustracion 2: Metodologia para la elaboracion del PMUS
Fuente: Elaboracidn Propia
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2. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

La primera fase de trabajo para el desarrollo del Plan de Movilidad de Alajerd ha consistido en la
caracterizacién del municipio y su movilidad, base sobre la que se realiza el Diagndstico y las
Propuestas del Plan de Movilidad. Se desarrollardn 4 actividades:

DEFINICION DE REVISION DE REVISION DE CAMPANA DE
AMBITO DE ESTUDIOS FUENTES DE TRABAJOS DE

ESTUDIO PREVIOS INFORMACION CAMPO

2.1. Ambito de Estudio

Alajerd se encuentra en la zona suroeste de la isla de La Gomera. Es la capital, no solo geogréfica
sino también administrativa, comercial y turistica, de un término municipal cuya organizacion
esta dividida en nueve nucleos poblacionales.

Ademas de Alajeré Casco, encontramos otros territorios: Almacigos, Antoncojo, Arguayoda,
Barranco de Santiago, Imada, Playa de Santiago, Quise y Targa. Debido a que el aeropuerto de La
Gomera se encuentra dentro del municipio, este es un punto donde el trafico de turistas es
bastante importante para la economia ademas de suponer una ventaja para los habitantes, ya
que no tienen que realizar grandes desplazamientos para viajar fuera de la isla.

o 1 2 km

llustracion 3: Localizacion geogrdfica de Alajeré
Fuente: Elaboracidn Propia

La poblacién en el afio 2020 se situaba en los 2.206 habitantes que se distribuian en una superficie
de 49,43 km?.
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2.2. Recopilacion de Informacién Previa

Dentro de la recogida de informacién se ha revisado toda la documentacién estadistica habitual,
la normativa de aplicacién vy las referencia documentales y metodoldgicas.

En la siguiente tabla se muestra la documentacion que se ha tomado como referencia

Nivel Estatal

e Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE)
e Instituto Nacional de Estadistica (INE)

e Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA)

Nivel de Comunidad Canaria

e Instituto Canario de Estadistica (ISTAC)

e Estudio para el establecimiento de vias ciclistas en la red de senderos en la isla
de La Gomera

e Plan Canario de la Bicicleta 2018-2025

Nivel Local

e Plan General Ordenacion Urbanistica de Alajerd

Referencias documentales y metodoldgicas

e Guia para la elaboracidon de Planes de Movilidad Sostenible del Instituto para
la Diversificacion y el Ahorro de la Energia (IDAE)

e Métodos y técnicas para el fomento de la bicicleta en areas urbanas, del
Consorcio Probici (2010).

2.3. Visitas Técnicas

Las visitas técnicas tienen por objetivo llevar a cabo un analisis cualitativo del ambito de estudio
y de su movilidad. Ademas, sirven para completar la informacion necesaria para la elaboracién
del trabajo de campo.

Estas visitas se han realizado como paso previo a la definicion del trabajo de campo y como inicio
de los trabajos, de manera que se obtiene una impresion cualitativa que permite definir y
complementar dichos trabajos, al garantizar que la toma de datos sobre el terreno se realiza
teniendo un conocimiento previo del funcionamiento del espacio y permite incorporar en la
caracterizacion del dmbito aspectos subjetivos que quedan fuera de la valoracién de la
informacion cuantitativa obtenida.

Se realizaron visitas técnicas al ambito de estudio los dias 11y 12 de febrero de 2021. Realizando
recorridos en automaévil y a pie que permiten observar de primera mano las deficiencias en cuanto
a la movilidad de Alajero.

De estas visitas se han obtenido las principales conclusiones acerca de la movilidad, de forma
general, en los distintos nucleos urbanos. Se han observado buenas practicas, pero también
numerosas deficiencias en todo el municipio. Entre las deficiencias detectadas destacan:
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“» Anchos insuficientes de aceras (inferior a 1,80 m) o practicamente inexistentes.

“» Malas practicas de aparcamiento.

“» Paradas de guaguas inaccesibles, escasas o mal sefializadas.

“» Servicio de transporte publico insuficiente entre ndcleos interurbanos y vias principales.
“» Inexistencia de una estacién de guaguas abierta al publico.

A continuacion, se muestran algunas imagenes que ilustran todo lo anterior:
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llustracion 4. Estacion de guaguas cerrada al publico.

Ilustracion 5. Acerado de dimensiones insuficientes o sin acerado
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

2.4. Toma de Datos

El objetivo de esta fase es conocer las necesidades de movilidad y recabar datos de movilidad de
la ciudadania en el municipio, asi como no residentes, los cuales servirdn de base a la realizacion
del PMUS de Alajero.

Se publicé de manera online el dia 13 de febrero y se mantuvo activa hasta el dia 18 de marzo. Para
mayor difusion de esta ha sido publicada en las redes sociales del Ayuntamiento de Alajerd.

Las encuestas realizadas son cortas y sencillas con el fin de obtener, por una parte, la informacion
que se necesita para los objetivos del estudio y a la vez la maxima colaboracion por parte de los
encuestados. Se encuestaron a los residentes y no residentes del municipio mayores de 16 afios
que viajaban de manera habitual a Alajero.

La encuesta realizada tiene una duracién de 5 minutos aproximadamente. Esta se estructura en
tres secciones:

“* Presentacidon de la encuesta: donde se explica que es un PMUS vy la importancia de
participar en la encuesta para, entre todos, hacer un pueblo con mayor calidad de vida.

“» Seccidon A: Datos basicos. Se compone de 7 preguntas sobre los datos bdsicos que
permiten caracterizar al encuestado, entre los que encontramos el género, la edad, la
procedencia, la ocupacion, el tamafio del hogar, sobre la disposicién de carnet y vehiculo
y, por ultimo, el nimero de vehiculos a motor que hay en su unidad familiar.

°,
o

Seccidn B: Caracterizacién del desplazamiento. Se compone de 12 preguntas, aunque
algunas de ellas solo son necesarias en funcién de la respuesta del encuestado. Este
apartado pretende caracterizar el desplazamiento reciente que ha realizado el individuo,
por lo que se tiene en cuenta: municipio de origen y destino, motivo del desplazamiento,
frecuencia del desplazamiento, lugar de estacionamiento del vehiculo, motivo del uso/no
uso del vehiculo privado.

%+ Seccién C: Sobre la movilidad urbana del municipio. Se compone de 2 preguntas. La
primera de ella es una matriz compuesta de 6 preguntas que determinan el grado de
satisfaccion sobre la movilidad urbana. La Ultima pregunta trata sobre la posibilidad de
un aparcamiento publico comodo y asequible, y el tiempo que estaria dispuesto el
usuario a caminar desde el aparcamiento hasta el destino.
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2.4.1. Zonificacion

Antes de realizar la encuesta de movilidad es necesario realizar una zonificacion del area de
estudio para conocer el Origen y Destino de los viajes de los encuestados y obtener una matriz
Origen/Destino.

Esta zonificacion del area consiste en dividir el territorio en zonas con el fin de: realizar el disefio
muestral de trabajos de campo; analizar las caracteristicas de movilidad y generar una base de
datos de informacion lo mas completa y eficiente de tal manera que pueda ser utilizada también
en futuros estudios.

En este caso, la zonificacion del casco urbano estda compuesta por 6 zonas que responden a los
distintos barrios del municipio.

2.4.2.Resultados

Se realizaron 110 encuestas de las cuales, tras un proceso de depuracién y validacién, quedaron 87
encuestas.

En cuanto al error muestral cabe sefialar que para la poblacién correspondiente al ambito de
estudio (2.026 habitantes en 2020) las 110 encuestas realizadas dan un error muestral de 10.28%,
con un nivel de confianza del 95%.

DETERMINACION DEL ERROR MUESTRAL EN LA DETERMINACION DE UNA PROPORCION

DATOS DE ENTRADA \

Nivel de confianza (%) [1-a] 95 %
Proporcion esperada o maxima [p] 50%
Tamafio muestral [n] 87

Poblacion [N] 2.026
(2] 1,96

Error muestral (%) [d]

(N-n)-Z21-2 -p - (1-p)

n- (N—-1)

10
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A continuacion, se procede a analizar los resultados que se han obtenido tras explotar las
encuestas realizadas. Para ello, primero debemos realizar una caracterizacién del encuestado.

GENERO
Como se muestra en la encuesta participaron mds mujeres que hombres, 60%-40%
respectivamente.

GENERO DE LOS ENCUESTADOS

= Masculino Género %
Femenino Femenino 60%
Masculino 40%
TOTAL 100%
llustracion 6: Género de los encuestados. Tabla 1: Género de los Encuestados

Fuente: Elaboracion propia  Fuente: Elaboracion propia

EDAD

El 57% de los encuestados tenfan entre 30 y 49 afios. También es destacable los encuestados con
entre59 y 64 afios que representan el 23% mientras que, los encuestados entre 16 y 29 afios un
15%. Por tanto, la gran mayoria de los encuestados eran adultos.

Edad % EDAD DE LOS ENCUESTADOS
16 a 29 afios 15% 57%
De 30 a 49 afios 57%
15% 23%
De 50 a 64 afios 23% B . 5%
Més de 65 afios 19% -
De 16-29 De 30-49 De50-64 De 650 mas
TOTAL 100% afios afios afios
Tabla 2: Edad de los encuestados llustracién 7: Edad de los Encuestados
Fuente: Elaboracidn Propia Fuente: Elaboracion Propia
11
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Se les pregunto si eran residentes en el municipio o si por el contrario vivian en algdn municipio
cercano. El 87% de los encuestados tienen su residencia en Alajerd, el 8% en San Sebastian de La
Gomera. Por otro lado, el 3% vivian en Valle Gran rey y, por ultimo, el 1% en Vallehermoso y otro

1% eran turistas

RESIDENCIA DE LOS ENCUESTADOS

8%

Residencia %
Alajeré 87%
San Sebastian 8%
Valle Gran Rey 3%
Vallehermoso 1%
Turista 1%
TOTAL 100%

Tabla 3: Residencia de los encuestados
Fuente: Elaboracidn propia

u ALAJERO

= SAN SEBASTIAN

= VALLE GRAN REY
VALLEHERMOSO

= TURISTA

llustracion 8: Lugar de residencia de los encuestados
Fuente: Elaboracion propia

A los encuestados que respondieron que vivian en Alajerd también se les preguntd en qué parte
del municipio se trataba concretamente. A esta pregunta, el 45% afirmd vivir en Playa de Santiago,
el 26% en el casco antiguo de Alajero, el 9% en Targa al igual que en Imada. Por ultimo, el 7% vivian

en Antoncojo y el 4% en Barranco de Santiago.

Residencia dentro de Alajeré %
Playa de Santiago 45%
Alajer¢ Casco 26%
Targa 9%
Imada 9%
Antoncojo 7%
Barranco de Santiago 4%
TOTAL 100%

Tabla 4: Distribucidn de la residencia de los encuestados
Fuente: Elaboracion Propia

12

RESIDENCIA ENCUESTADOS EN ALAJERO

= PLAYA DE SANTIAGO

u ALAJERO CASCO

TARGA

IMADA

= ANTONCOIJO

= BARRANCO DE
SANTIAGO

llustracion 9: Distribucion de la residencia encuestados
Fuente: Elaboracion Propia
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OCUPACION
Mas de la mitad de los encuestados trabajan, un 73%. Del resto, sobresalen los desempleados

con un 15% vy los estudiantes y jubilados que representan un 5% respectivamente.

OCUPACION DE LOS ENCUESTADOS

Ocupacién %
Trabajo en el hogar 1% TRABAJO EN ELHOGAR | 1%
Trabajador cuenta propia 13% TRABAJDOR CUENTA... Il 13%
Trabajador cuenta ajena 60% TRABAJDOR CUENTA AJENA I 60%
Jubilado/dependiente 5% JUBILADO/DEPENDIENTE W 5%
Estudiante 5%
ESTUDIANTE W 5%
Desempleado 15%
DESEMPLEADO N 15%
Otro 2%
OTRO | 2%
TOTAL 100%
llustracién 10: Ocupacion de los encuestados Tabla 5: Ocupacion de los Encuestados
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion Propia

TAMARNO DEL HOGAR
El 32% de los encuestados vive en un hogar con 4 miembros. Del resto, sobresalen los hogares de

3y 2 miembros, con un 28% y 17% respectivamente.

Tamafio del hogar %
Individual 10% TAMARNO DEL HOGAR DE LOS ENCUESTADOS
2 miembros 17% INDIVIDUAL I 10%
3 miembros 28% 2 MIEMBROS I 17%
4 miembros 32% 3 MIEMBROS I 23%
3 ® FEs micmibes 13% 4 MIEMBROS I 32%

50 MAS MIEMBROS I 13%

TOTAL 100%
Tabla 6: Tamafio del hogar de los encuestados llustracion 11: Tamafio del hogar de los encuestados
Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracion Propia
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VEHICULO Y DISPONIBILIDAD
El 78% de los encuestados tiene carnet y vehiculo. Destaca que el 10% afirma tener coche, pero

no carnet, mientras que el 9% presenta la situacién inversa. Por ultimo, el 3% no tiene ninguno

de los dos.

Carnet % ‘
No tengo ninguno 3%
Tengo ambos 78%
Tengo carnet, pero no coche 9%
Tengo coche, pero no carnet 10%
TOTAL 100%

Tabla 7: Disponibilidad de Carnet y vehiculo de los encuestados
Fuente: Elaboracidn Propia

El 43% de los encuestados posee 2 vehiculos en su unidad familiar, seguidos de aquellos con 1
vehiculo (33%) y 3 vehiculos (9%).

N 2 de vehiculos %

1 vehiculo 33% Ne DE VEHICULOS POR UNIDAD FAMILIAR

2 vehiculos 43% 1VEHICULO S 33%

2 vehiculos 9% 2 VEHICULOS I 43%
4 0 mas vehiculos 7% 3VEHICULOS I 9%

Ninguno 8% 4.0 MAS VEHICULOS 1 7%

0,
TOTAL 100% NINGUNO I 8%

llustracion 12: N 2 vehiculos por unidad familiar.

Tabla 8: Numero de vehiculos por unidad familiar
Fuente: Elaboracion Propia

Fuente: Elaboracion propia

MATRIZ ORIGEN - DESTINO

En la tabla adjunta se recoge la matriz O/D por Municipios de Alajeré y otros municipios de La
Gomera. Como se aprecia, el 36,25% de los viajes tienen origen en Playa de Santiago seguido
del Casco de Alajerd. También cabe destacar que el primer destino de los viajes es San Sebastian
de La Gomera (42,5%) y el segundo Playa de Santiago (28,75%)

14

Firmado por:

JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa

Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en:

ENTRADA - N°: 2021-002212

Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Comprobacién CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electronico: 11-06-2021 13:07:35

-17/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:42




% § (] o 3 5 r:? % ©
E=] (3] o -8 [o) uoo % c = =
c (@] Q s O © © © = 00
! ° S 8 5 2 2 & 2 £
9 i < Qo = “’:’ ) = <
i < © = =
o < < @ & 5 S
Playa Santiago 9 3 1 = = = 13 = 1 2 = 29 36.25%
Alajeré Casco 4 3 - - - - 9 1 - - - 17 21.25%
Targa 4 = = = = = 3 = = = = 7 8.75%
Imada 1 1 - - - 1 3 - - - - 6 7.5%
Antoncojo 2 - - - - - 2 - - - - 4 5%
Arguayoda - 1 - - 1 - - - - - - 2 2.5%
San Sebastian 1 1 1 - 1 3 4 - - - 1 12 15%
Valle Gran Rey 2 - - - - - - - 1 - - 2 2.5%
Vallehermoso - 1 - - - - - - - - 1 1.25%
Hermigua - - - - - - - - - - - - -
Agulo - - - - - - - - - -

1 80
28.75% 12.5% 2.5% 1.25% 100% -

Tabla 9: Matriz Origen/Destino por Municipio y Diseminados.
Fuente: Elaboracion propia
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MOTIVO DEL VIAJE

El motivo principal de los desplazamientos es trabajo/negocios, con un 40%. También destacan

asuntos propios y compras, con un 21,25% y un 15% respectivamente.

MOTIVO DEL VIAJE

OCIO N 10%

TRABAJO/NEGOCIOS I 40%

ASUNTOS PROPIOS I 21,25%
COMPRAS NN 15%
ESTUDIO [ 3,75%
ACOMPANAR AL COLEGIO M 3,75%
VISITA ALMEDICO [ 2,50%

OTRO M 3,75%

llustracion 13: Motivo del viaje de los encuestados
Fuente: Elaboracidn propia

Desde una perspectiva de género encontramos un reparto similar entre ambos sexos, aln asf se

podria destacar:

<+ Trabajo/negocios: las mujeres representan el 14% vy los hombres el 8%.
«» Ocio: los hombres representan el 37% mientras que las mujeres el 41%.

% Estudio: los hombres representan el 6% frente al 2% de las mujeres.

MOTIVO DEL VIAJE SEGUN GENERO

ocIo
TRABAJO/NEGOCIOS
ASUNTOS PROPIOS
COMPRAS

ESTUDIO

ACOMPANAR AL COLEGIO
VISITA AL MEDICO

OTRO

r"IrlI!N

0% 10% 20% 30% 40%

B FEMENINO = MASCULINO

Ilustracion 14: Motivo del viaje de los encuestado segtn género.
Fuente: Elaboracion propia

50%
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FRECUENCIA DEL VIAJE
El 34% de los encuestados realiza su viaje 1 0 mds veces a la semana. Todos los dias laborables
representa el 28% y 1 o mas veces al mes el 25%.

FRECUENCIA DEL VIAJE

TODOS LOS DIiAS (DE LUNES A DOMINGO) I 11%

TODOS LOS DIAS LABORABLES I 25%

ESPORADICAMENTE HH 3%
10 MAS VECES AL MES I 25%
10 MAS VECES A LASEMANA I 34%
0% 10% 20% 30% 40%

llustracion 15: Frecuencia del viaje.
Fuente: Elaboracion propia

MODO DE TRANSPORTE
El modo principal de transporte en Alajerd es el coche (82%), seguido de los desplazamientos en
guagua (15%) y a pie (3%).

MODO DE DESPLAZAMIENTO

<

= CAMINANDO
COCHE
= GUAGUA

llustracion 16: Modo Desplazamiento.
Fuente: Elaboracién propia

También es interesante conocer el modo de transporte dependiendo de si el encuestado es
residente de Alajerd o de otro municipio. Como se observa, de todos los encuestados que afirman
ir a pie durante sus desplazamientos, el 100% eran residentes de Alajerd, asi como el 86% de las
personas que usan el coche y el 92% de los que utilizan las guaguas.

17
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Residente Alajeré  Otro municipio

Modo Transporte

%
Caminando 100% 0%
Coche 86% 14%
Guagua 92% 8%

Tabla 9: Modo de transporte segun residencia.
Fuente: Elaboracidn propia

MODO SEGUN RESIENCIA

70% 80% 90%

W RESIDENTE ALAJERO OTRO MUNICIPIO

llustracion 17: Modo de transporte segun residencia.
Fuente: Elaboracidn propia

100%

Si estudiamos desde una perspectiva de género apreciamos que el uso del coche es similar entre

los dos grupos mientras que los hombres optan por ir caminando mas que las mujeres. Por ultimo,

el uso de las guaguas es predominante entre las mujeres.

MODO USADO SEGUN GENERO

790 87%
1%
9% 0% 4%
CAMINANDO COCHE GUAGUA

B MASCULINO m FEMENNINO

llustracion 18: Modo de transporte segun género.
Fuente: Elaboracién propia
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La mayoria de las personas que viajan en coche lo hacen como conductor (88%), seguido de los
que viajan como acompafiantes (12%). Destaca que no es comun el uso de coche compartido en
el municipio, y la baja eficiencia por ende de los viajes donde un vehiculo lleva a un solo pasajero.

TIPO DE VIAJE EN COCHE

= Conductor

= Acompafiante

llustracion 19: Tipo de viaje en vehiculo privado.
Fuente: Elaboracidn Propia
En los siguientes graficos se demuestra que el comportamiento varia mucho dependiendo del
género de los encuestados. En el caso de los conductores, es mas frecuente que sean mujeres
con un 57% frente al 43% de los hombres. Sin embargo, es en los viajes como acompafiante
donde encontramos que el nimero de mujeres es claramente mayor que el de los hombres,
87% frente al 13%.

TIPO DE VIAJE SEGUN GENERO

B MASCULINO M FEMENINO

87%
57%
43%
13%
COCHE CONDUCTOR COCHE
ACOMPANANTE

llustracion 20: Tipo de viaje en veh. Priv. segun género.
Fuente: Elaboracion Propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

MOTIVO DEL NO USO DE VEHICULO PRIVADO

A los encuestados que no usaron el vehiculo privado se les pregunté el motivo de ello. EI 38% no
lo usa por no tener automavil disponible o carnet de conducir, el 31% por conciencia ecoldgica y
un 15% por motivos econémicos.

Moativo No Uso Vehiculo Privado %
Conciencia ecoldgica 31%
Cercania 8%
No tengo carnet o automévil disponible 38%
Problemas de aparcamiento 8%
Motivos econémicos 15%

TOTAL 100%

Tabla 10: Motivo del NO USO de vehiculo privado.
Fuente: Elaboracidn propia

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO

CONCIENCIA ECOLOGICA I 31%
CERCAN/A I 8%
NO TENO CARNET O AUTOMOVIL I 337
PROBLEMAS DE APARCAMIENTO NN 3%
MOTIVOS ECONOMICOS I 31%

Ilustracion 21: Motivo del NO USO del vehiculo privado.
Fuente: Elaboracion propia

Desde una perspectiva de género, se aprecia que la conciencia ecoldgica es mas frecuente en
hombres que en mujeres (un 43% frente al 16%) mientras que, la no disponibilidad de carnet o
automovil lo presentan un 50% de las mujeres frente al 29% de los hombres. Por ultimo, el 14%
de los hombres alega problemas de aparcamientos mientras que este motivo no tiene
representacion para las mujeres.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN
GENERO

CONCIENCIA ECOLOGICA -141.,/1%
CERCANIA o 14%

' 50%
NO TENO CARNET 0 AUTOMOVIL [ . 50%

PROBLEMAS DE APARCAMIENTO NN 17%

4 16%
MOTIVOS ECONGMICOS | e 435

B FEMENINO
B MASCULINO

Ilustracion 22: Motivo del NO USO de vehiculo privado segtin género.
Fuente: Elaboracion propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

MOTIVO DEL USO DE VEHICULO PRIVADO
A todos los encuestados que afirmaron usar el vehiculo privado en sus viajes se les pregunto el

motivo. Destaca que el 45% afirma que es la comodidad el principal motivo, seguido de la distancia

con un23% vy la mayor rapidez con un 19%.

Motivo Uso Vehiculo Privado %
Comodidad 45%
Mayor rapidez 19%
Distancia 23%
Es mas econémico 2%
No tengo otra alternativa 2%
Dispongo de vehiculo 2%
Transporte publico ineficiente -

(malos horarios, rutas y no es accesible para todos los nifios)
No hay publico en horario de trabajo 2%
TOTAL 100%

Tabla 11: Motivo del USO de vehiculo privado.
Fuente: Elaboracion propia

MOTIVO DE USO DEL VEHICULO PRIVADO

COMODIDAD I 45%
MAYOR RAPIDEZ N 19%
DISTANCIA I 23%
ES MAS ECONOMICO M 2%
NO TENGO OTRA ALTERNATIVA M 2%
DISPONGO DE VEHICULO W 2%
TRANSPORTE PUBLICO INEFICIENTE N 5%
NO HAY PUBLICO EN HORARIO DE TRABAJO M 2%

llustracién 23: Motivo del USO de vehiculo privado.
Fuente: Elaboracidn propia
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Desde una perspectiva de género se aprecia un reparto bastante similar. Se pu
siguientes diferencias:

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

eden destacar las

“» El coche es mas rapido: en el caso de los hombres es un 15% y en el de mujeres un 9%.

un 0% para los hombres respectivamente. Sin embargo, cada uno

suponen un 2% para las mujeres.

Masculino

Motivo Uso Vehiculo Privado

%

Comodidad 46%

Mayor rapidez 15%

Distancia 31%

Es més econémico 0%

No tengo otra alternativa 0%

Dispongo de vehiculo 0%

Transporte publico ineficiente 4%

No hay publico en horario de trabajo 4%
TOTAL 100%

Tabla 12: Motivo del USO de vehiculo privado segtn género.
Fuente: Elaboracion propia

PROBLEMAS DE MOVILIDAD:
A todos los encuestados se les pidid que valorasen del 1 (nada) al 5 (m

problemas de movilidad detectados en el municipio. Las respuestas revelaro

*

encuestados.

OFERTA ESTACIONAMIENTO PUBLICO
33%
27%

1 (NADA) 2

llustracion 24: Valoracion de la oferta de estacionamiento publico
Fuente: Elaboracidn Propia

22

Femenino

23%
I |
3 4

5 (MUCHO)

<+ Ladistancia: en el caso de los hombres representa el 31% y en el de las mujeres un 19%.

“* Porque es mas econémico, no tengo otra alternativa y no dispongo de vehiculo suponen

de estos motivos

%
48%
9%
19%
2%
2%
2%
4%
0%
100%

ucho) una serie de
nque:

“ La oferta de estacionamiento publico se considera insuficiente para el 47% de los

3%
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

°,

“* El espacio existente en el municipio para la movilidad peatonal es considerado insuficiente
por el 43% de los encuestados.

ESPACIO PARA LA MOVILIDAD PEATONAL

29%

22% 23%
0

)
14% 12%

(NADA) 5 (MUCHO)

llustracion 25: Valoracion del espacio publico para la movilidad peatonal.
Fuente: Elaboracion Propia

o,

“* El 49% de los encuestados considera que el municipio no es accesible para personas con
movilidad reducida.

ACCESIBILIDAD PERSONAS MOVILIDAD

REDUCIDA
0,
26% 27%
23%
19%
I .
1 (NADA) 3 5 (MUCHO)

Ilustracion 26: Valoracion del municipio para la accesibilidad
Fuente: Elaboracion Propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

°,

“* El 55% de los encuestados considera que la frecuencia del transporte publico en el
municipio es inadecuada.

FRECUENCIA TRANSPORTE PUBLICO

34%

25%
21%

14%
7%
2 3

1 (NADA) 4 5 (MUCHO)

llustracién 27:Valoracién de la frecuencia del transporte publico.
Fuente: Elaboracion Propia

Del mismo modo, se pregunté sobre la nueva situacion en la movilidad de los encuestados durante
la pandemia de la COVID-19, donde podemos destacar los siguientes resultados que durante la
pandemia COVID-19, los encuestados el 42% ha disminuido el uso del transporte publico, frente al
34% que mantiene el uso de forma similar a como lo hacia antes de la pandemia.

DISMINUCION DEL USO DE TRANSPORTE PUBLICO

32%
25%
19%
15%
I l =
1 (NADA) 2 3 4 5 (MUCHO)

llustracion 28: Disminucion del transporte publico durante la pandemia.
Fuente: Elaboracién propia

Ademads, destaca que durante la pandemia, los encuestados no han disminuido el uso del vehiculo
privado en favor del desplazamiento a pie o en bicicleta.

24
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

AUMENTO DESPLAZAMIENTO A PIE O BICICLETA
27%

16% 18%
I I i
2 3 4

5 (MUCHO)

26%

1 (NADA)

llustracién 29: Disminucidn del VP en favor de modos movilidad activa
Fuente: Elaboracién Propia
Por ultimo, se planted el tiempo en que los encuestados estarian dispuestos a desplazarse
andando desde un aparcamiento asequible y cdmodo hacia su destino. El 47% estaria dispuesto
a desplazarse entre 8 y 11 minutos, seguido de un 32% que se desplazaria entre 4 y 7 minutos. El
22% restante no estaria dispuesto a desplazarse mas de 3 minutos para llegar a su destino.

TIEMPO DE DESPLAZAMIENTO ENTRE APARCAMIENTO -
DESTINO

= 0 - 3 minutos
® 4 - 7 minutos

= 8- 11 minutos

llustracion 30: Tiempo dptimo para el desplazamiento desde un aparcamiento publico hacia el destino.
Fuente: Elaboracion propia
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2.5. Participacion Ciudadana

Durante la elaboracion del PMUS de Alajerd, se han detectado actores cuya opinién y participacion
es clave en el desarrollo de este. Es por ello, que resulta fundamental entrevistarse con ellos para
abordar la movilidad en Alajerd, como parte de la Participaciéon Ciudadana.

Las entrevistas han sido realizadas a los siguientes actores:

ENTREVISTAS CON ACTORES REALI

AMPA CEI Alajerd 11/02/2021 e Presidente de la Asociacion
Asociacién de Bomberos 12/02/2021 e Bombero
Club de Ciclistas 11/02/2021 e Socio
Asociacién de comerciantes 12/02/2021 e Comerciante

Teniente de alcalde

Excmo. Ayuntamiento de Alajerd 11-12/02/2021

Asociacién de taxistas de Alajerd 12/02/2021

Varios empresarios

Tabla 13: Relacion de asistentes a las sesiones de Participacion
Fuente: Elaboracidn propia

Tras la realizacion de las entrevistas con los distintos grupos de poblacién que, en conjunto
engloban de una forma representativa al total de los habitantes del municipio, se pueden extraer
unas conclusiones al mismo tiempo que una serie de propuestas para mejorarlas.

El principal problema que se encuentra es el déficit en el sistema de transporte publico. Las
guaguas que actualmente se encuentran a disposicién son insuficientes y en general, se considera
que la planificacién de este servicio no es la mas eficaz ya que ni las rutas ni los horarios se
adaptan a las necesidades. Por establecer un ejemplo, recientemente se ha suspendido el
itinerario La Laguna por Barranco Santiago con destino al IES Santiago Apdstol. Tras la toma de
esta decisién, los estudiantes que antes acudian al centro en autobus ahora deben de hacerlo
caminando, atravesando un tramo peligroso y con dificultad visual en algunas zonas.

Uno de los principales puntos conflictivos en el que coinciden el 33 % de los participantes es el
tlnel. Debido a su similitud con otras zonas de caracteristicas parecidas, puede ser un futuro
punto de conflicto, debido a la construccidn de una acera de evacuacion en el interior. Se plantea
que la construccion de esta va a implicar una circulacion peatonal, dado que en las zonas anexas
las personas suelen pasear y ante la falta de itinerarios peatonales pensados para el peatdn la
gente hard uso de este acerado. Al mismo tiempo, es una zona de poca visibilidad ya que la calidad
luminica no es muy buena y esto, sumado a los anteriores aspectos puede generar una zona de
conflictividad.

En cuanto a las zonas de carga y descarga, un 66 % de los actores cree que no se respetan las
zonas ni los horarios. De hecho, en algunos casos se hace hincapié en que suelen ser zonas donde
se congestiona el trafico debido al mal uso. Una de las posibles razonas a las que se alude es la
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

falta de presencia policial por las calles de tal manera que se regule y/o sancione el hecho de
cometer una infraccién al aparcar en una zona que no estd habilitada para tal efecto.

Los turistas, al contrario que en otras zonas de Espafia, tienen el reconocimiento publico de ser
civilizados y en ningun caso se consideran problematicos. De hecho, en algunos momentos se les
ha llegado a considerar mas responsables que los propios habitantes del municipio.

El medio de transporte mds usado por los habitantes es el coche. La principal razén que se
encuentra en que no existen zonas correctamente adaptadas para el fomento de medios de
transporte alternativos y mas sostenibles, como las bicicletas. Ademas, como se ha comentado
previamente, el sistema de guaguas presenta algunas carencias y, en conjunto también se piensa
que no existe compatibilidad para el uso de guagua vy la bicicleta de forma que se tiene que optar
por uno de los dos sin posibilidad de combinarlos a la hora de ir de casa al trabajo, por ejemplo.
Pese a eso, recientemente se han incorporado aparcamientos de bicicletas en distintos puntos
de la localidad.

En cuanto a las empresas de alquileres de vehiculos, existen ciertas preocupaciones ya que, como
algunos actores indican, algunas veces operan sin regulacion vy utilizan las plazas de
aparcamientos publicos para estacionar sus vehiculos. A esto hay que afiadir la negativa que han
presentado la totalidad de los actores ante la propuesta de establecer una zona verde y/o azul
como medio para reducir el trafico en las zonas céntricas. Pese a esto, también ha habido una
respuesta claramente favorable ate la alternativa de crear un aparcamiento fuera del centro de
forma que el resto del trayecto que se tenga que hacer se haga caminando hasta llegar a la zona
de trabajo, ocio, vivienda...

Por ultimo, se ha comentado la posibilidad de ofrecer alguna propuesta por parte de los actores,
asi como comentar que aspectos se mejorarian y cudles serian mas prioritarios. Por un lado,
mejorar el sistema de transporte publico y adaptarlo a las necesidades y horarios de los
convivientes seria lo mas idéneo al mismo tiempo que dotar de una mayor luminosidad la zona
del tunel, establecer horarios para el camidn de la basura que raras veces se llena en el transcurso
del dia, de tal manera que se ahorre un mayor nimero de viajes y se trabaje de una manera mas
eficiente y sefializar las paradas donde operan los medios de transporte publicos y las zonas mas
conflictivas del municipio. También se requiere un mayor uso de la bicicleta y en algunos sectores
estarian dispuestos a renovar su flota de vehiculos por otros mas sostenibles siempre que existan
ayudas de cardcter publico que alivien la carga econdmica que supone dicho desembolso.

RESUMEN DE LA OPINION DE LOS ACTORES

Déficit en la flota de vehiculos.

Servicio de Guaguas
No hay posibilidad de intermodalidad con el uso de bicicleta

Requiere una mayor luminosidad, de lo contrario podria ser

Nuevo Tunel

un punto conflictivo
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Respetan la convivencia con los habitantes

Turistas

No se considera que sean conflictivos o que alteren la calidad
de vida del resto de personas

Movilidad El coche se establece como medio de transporte principal

No suelen ser respetadas
Zonas de
Carga Y Descarga En muchas ocasiones se estaciona en estas plazas ya que

existe poca vigilancia y regulacién

Poco empleo de la bicicleta como para la construccién de un
carril bici

el (el Iban a impartirse algunas charlas para el fomento de este

medio de transporte, pero se pospusieron por la entrada de
la pandemia

Escala Peatonal Poco respeto en algunas zonas de los pasos de peatones

. Negativa en general al establecimiento de una zona verde y/o
Zonas de Aparcamiento ] ) o
azul de aparcamiento en cualquier punto del municipio.

Tabla 14: Resumen de la opinidn de los actores.
Fuente: Elaboracidn propia

PROPUESTAS DE LOS ACTORES PARA MEJORAR LA MOVILIDAD EN ALAJERO

Mejorar la visibilidad y sefializacion en los puntos mas conflictivos

Clara disposicién a no usar el coche en zonas céntricas si se ofrece la posibilidad de tener un
aparcamiento a las afueras de dicha zona

Fomentar el uso de la bicicleta y vehiculos eléctricos

Implementar la educacion vial

Sefializar las paradas de taxis y guaguas

Adaptar el servicio de guaguas a las necesidades de los habitantes tanto en horarios como en
rutas

Reducir el uso del vehiculo privado

Mayor control para el respeto de las zonas de carga y descarga

Tabla 15: Resumen de las propuestas de los Actores
Fuente: Elaboracion propia
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2.6. Andlisis de la Situacién Actual

Caracterizacion Socioecondmica

Cuando tratamos de identificar cudles son los factores que pueden influir en la demanda de viajes
al municipio debemos de atender a las caracteristicas socioecondmicas que determinan la forma
de vida de los habitantes. Es por ello por lo que se investiga en el estudio de los principales factores
entre los que destacan la poblacién, los niveles de motorizacion, el empleo, la economia, la
educacion y el nivel de renta.

Asi, en este apartado se analizan dichas variables para el municipio de Alajerd y cual es la
participacion de este municipio en la isla de La Gomeray la provincia de Santa Cruz de Tenerife.

Para ello se han obtenido los datos en el Instituto Nacional de Estadistica (INE) y en el Instituto
Canario de Estadistica (ISTAC).

POBLACION

La poblacién residente en las distintas zonas de estudio es una de las variables mas relevantes en
el numero de viajes que se realizan. El ambito de estudio cuenta con una poblacién de 2.026
habitantes (INE 2020). El municipio de Alajerd forma parte de laisla de La Gomera (perteneciente
a la provincia de Santa Cruz de Tenerife).

Localidad Total % Total
Alajero 2.026 0.19%

La Gomera 21.678 2.07%
Santa Cruz de Tenerife 1.044.887 100%

Tabla 16: Poblacion en Alajerd, La Gomera y Santa Cruz de Tenerife.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

Se observa que Alajeré cuenta con una poblacién importante en la isla de La Gomera (9.34%) y
que a su vez tiene la complejidad de tener los nucleos urbanos dispersos.

Cuando tratamos la caracterizacion de la poblacion vemos que la distribucién por género y edad
queda reflejada de la siguiente manera:

Poblacién de Alajeroé segtin género

Localidad Total Hombres % Hombres Mujeres % Mujeres
Alajeré 2.026 1.068 52.71% 958 47.29%
La Gomera 21.678 11.032 50.89% 10.646 49.11%
Santa Cruz de Tenerife 1.044.887 513.491 49.14% 531.396 50.86%

Tabla 17: Poblacion segun género en Alajerd, La Gomera y Santa Cruz de Tenerife.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

Como reflejan los datos la distribucién de la poblacién entre hombres y mujeres es bastante
equilibrada. En Alajerd, es levemente superior el nUmero de hombres al contrario que en Santa
Cruz de Tenerife donde existe una mayor poblacion de mujeres.
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Por otro lado, la distribucion de la poblacion por edades se ha dividido en quince grupos de
edades, agrupandose de cinco en cinco afios, desde los 0 afios hasta los 85 y mas afios. El grupo
de poblacién mas numeroso es el grupo de edad de 45 a 49 afios. Este grupo cuenta con un
porcentaje de acotacion del 9% (191 personas). Los grupos de edad que abarcan desde los Oy los
14 afios comparten unos valores parecidos del 3-4%, pasando a cifras en torno al 5-6% en edades
desde los 15 hasta los 34 afios. La mayor densidad de poblacién se acumula entre los 35 y 64 afios
con unos porcentajes de edad en torno al 7-9%. Por Ultimo, los porcentajes de edad disminuyen
conforme avanza la edad de la poblacién pasando del 6% entre los 65y los 69 afios hasta llegar a
cifras del 3-4% para edades mas alla de los 70 afios.

Edad de la poblacion total y por géneros

Edad Poblacién Total % Hombres Mujeres
0-4 65 3% 32 33
5-9 71 4% 45 26

10-14 87 4% 44 43

15-29 102 5% 45 57

20-24 117 6% 66 51

25-29 103 5% 49 54

30-34 93 5% 56 37

35-39 151 7% 71 80

40-44 186 9% 94 92

45-49 191 9% 105 86

50-54 167 8% 100 67

55-59 140 7% 76 64

60-64 136 7% 75 61

65-69 114 6% 66 48

70-74 94 5% 49 45

75-79 67 3% 29 38

80-84 60 3% 31 29

85y mas 73 4% 28 45

Tabla 18: Edad de la poblacion total y por género en Alajerd (2019).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

El siguiente grafico muestra la piramide de poblacidn de Alajerd por géneros. La distribucion entre
hombres y mujeres es bastante similar, pero se observa que entre los 5y los 9 afios hay un mayor
numero de hombres y entre los 35 y los 49 afios existe una mayor poblacién de mujeres. En
adelante ambos conjuntos permanecen bastante parecidos destacando que a partir de los 85
afios el nUmero de mujeres es bastante mayor que el de hombres debido a que tienen una mayor
esperanza de vida.
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Piramide de poblacién

M Mujeres M Hombres

Ilustracion 31: Pirdmide de poblacion en Alajerd por géneros (2019).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

‘ Edad Media en Alajero

2007 = 2008 @ 2009 @ 2010

2011 2012 | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019

40,7 40,8 41 41,1

41,7 | 41,9 42,4 42,5 | 43,1 | 43,8 | 44,3 | 44,4 | 44,7

Tabla 19: Edad media de la poblacidn en Alajerd.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

La edad media del municipio en el afio 2019 se situaba en los 44,7 afios segun los datos del

Instituto Nacional de Estadistica. Conforme va avanzando el tiempo se observa un aumento

constante en la edad media de la poblacién lo que indica una evolucién a un envejecimiento de

la poblacidn.
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Evolucion de la Edad Media

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

llustracion 32: Evolucion de la edad media de la poblacidn en Alajerd.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.

La poblacion en Alajerd ha ido en aumento durante los Ultimos 14 afios, aunque este crecimiento
no ha sido constante, ha ido variando con el paso del tiempo.

Evolucion de la Poblacion en Alajeré

@/ Q\@/@\@\ ©

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

llustracién 33: Evolucion de la poblacion en Alajerd.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del ISTAC.

MOTORIZACION

Para tener una idea del modo de transporte empleado se estudian las variables relacionadas con
la motorizacion. Es por ello por lo que en el siguiente apartado se analiza el parque de vehiculos
de Alajerd y su poblacion, su tasa de motorizacidn y su parque de vehiculos por tipologia.

En un primer momento, se observa un crecimiento en el parque de vehiculos de Alajerd desde el
aflo 2005. Dicho crecimiento no ha sido sostenido pues entre 2011 y 2014 se sufrié una
disminucién en este aspecto.
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Evolucidn del parque de vehiculos en Aljaero
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Ilustracion 34: Evolucion del parque de vehiculos en Alajerd (2005-2017).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC

A continuacion, se analiza la evolucién del parque de vehiculos en Alajerd y su relacion con la
evolucion de la poblacién en los afios 2008, 2011, 2014 y 2018.

Comparativa entre la evolucion del parque de vehiculos y la poblacion

Variacion Variacion Variacion

AU sl oAU ey 2009-12 2012-14 2014-17
Parque vehicular | 1.053 | 1.162 | 1.088 | 1.157 10,4% -6,4% 6,3%
Poblacion 2.146 | 2.016 | 1.954 @ 1.983 -6,1% -3,1% 1,5%

Tabla 20: Variacion del parque de vehiculos y la poblacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.

Evolucion del parque de vehiculos y poblaciéon

M Parque vehicular  ® Poblacion

1.954
1.088

2008 2011 2014 2017

llustracion 35: Variacion del parque de vehiculos y la poblacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.
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EMPLEO
La variable empleo esta fuertemente relacionada con el ndmero de viajes que se realizan al
municipio.

Al finalizar el afio 2020, el paro registrado se sitUa cerca del 10% (9,97%). En términos absolutos,
el numero de mujeres en desempleo es de 84 y el de hombres es de 118. Segun los datos de la
EPA del cuarto trimestre de 2020, la tasa de paro en la provincia de Canarias ha aumentado en un
1,82% con respecto al trimestre anterior y en Espafia ha disminuido en un 0,13%. De esta forma,
el paro total del municipio al finalizar el afio 2020 es de 202 personas.

Paro por sexo y edad

Franja de edad <25 25-44 245 % Total
Hombres 9 52 57 58,42%
Mujeres 5 37 42 41,58%

Total 202
Mes anterior 201
Diferencia mensual +1

Tabla 21: Paro por sexo y edad. Diciembre 2020.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.

ECONOMIA

Actualmente el peso de la economia de Alajerd recae principalmente el sector turistico que, en
los Ultimos afios ha ido restando peso a la agricultura, ganaderia y pesca. Cabe destacar que,
segun datos del INE, en el afio 2001 el 10,8% de la poblacion se dedicaba al sector primario
mientras que en 1945 era el 74,3%.

En cuanto al sector agricola, la mayoria de los cultivos forman parte de familias que lo dedican al
autoconsumo donde destacan los cultivos de platanos, cereales, legumbres, patatas y la vid. Pese
a que existe una empresa que coordina parte de la producciéon de la isla (Fred Olsen S.A), la
produccién se limita a satisfacer las necesidades de los hoteles mas préoximos y no a la

Cultivos lefiosos

exportacion.

Superficie(ha) 49,7
Principal cultivo de regadio Platano
Principal cultivo de regadio: Has 39,7
Principal cultivo de secano Cereales, patatas y vid
Principal cultivo de secano: Has 10

Tabla 22: Cultivos lefiosos.
Fuente: Elaboracion propia

La ganaderia también ha perdido una gran relevancia y su conservacion se limita, como en la
agricultura, a algunas familias que conservan cabezas de ganado y que, pese a no obtener ningun
beneficio econdmico, disfrutan de los rendimientos para el autoconsumo. Como curiosidad,
existe un queso tipico de la comarca elaborado a partir de la leche de tres razas de cabras
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autoctonas, que puede ser mezclado o no con leche de oveja. Algunos expertos lo han llegado a
considerar el mejor queso fresco del mundo.

Para acabar con el sector primario, la pesca también ha sufrido un gran declive con respecto al
siglo pasado pese a ser la parte mas importante dentro del sector por nimero de empleados.
Esta pérdida de importancia de la pesca puede deberse a que no existe un punto de compraventa
para los productos de los pescadores locales de forma que los vecinos que siguen dedicandose a
esto como forma de vida lo hacen a través de la captura de tUnidos que posteriormente venden
a varias empresas dedicadas a la exportacion.

Pasando al sector terciario, la hostelerfa y el turismo son los grandes sustentadores de la economia
dando trabajo a mas de la mitad de la poblacién activa. Cabe destacar que existe un gran trafico
de poblacion inglesa y noruega sobre todo que disfrutan de un clima agradable con bastante sol
y con unas temperaturas que no son excesivamente cdlidas. De hecho, existen ciertos complejos
cuya ocupacién es 100% inglesa como es el caso de Property Bond o, que como la sociedad Fred
Olsen S.A (de capital noruego) estan adentrandose en el sector turistico-inmobiliario pasando a

ser la mayor empresa turistica de la comarca.

Atendiendo al nimero de empresas del municipio, hay que mencionar la evolucién positiva que
estd suponiendo el nimero de empresas desde el afio 2012 hasta 2020.

i Empresas Variacion interanual
63 -

2012

2013 68 7,94%
2014 64 -5,88%
2015 68 6,25%
2016 73 7,35%
2017 79 8,22%
2018 84 6,33%
2019 84 0,00%
2020 87 3,57%

Tabla 23: N @ y variacion de empresas en Alajerd (2012 - 2018).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.

Observando estos datos, existe un crecimiento sostenido desde 2012 hasta el afio 2014, donde el
numero de empresas disminuye en un 5,88%. Posteriormente, la economia se recupero y sigue
en tendencia positiva hasta la actualidad.

En el siguiente grafico se puede observar con méas detalle lo anteriormente descrito:
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N2 de empresas en Alajeré (2012-2020)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ilustracion 36:Evolucidn del nimero de empresas (2012 - 2018).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC.

Las principales actividades econdémicas registradas en Alajeré en 2020 se ofrecen en la siguiente
tabla. En ella se observa que el mayor nimero de empresas se dedica al sector terciario (comercio,
transporte y hosteleria principalmente) ocupando el 54,02%. El peso del sector servicios también
represente un 34,38% adicional en las actividades del municipio. En cuanto la construccién,
existen un total de 6 empresas que suponen un 6,90% de la actividad total y, por ultimo, la

industria cuenta con 4 empresa (4,60%).

Principales actividades econémicas

Comercio, transporte y hosteleria 47 54,02%
Otros servicios 30 34,48%
Construccion 6 6,90%

Industria 4 4,60%

Total 87 100%

Tabla 24: Principales actividades economicas en Alajerd (2020).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

Principales actividades econédmicas en Alajeré

Total servicios [N 3%
Comercio, transporte y hosteleria | 5%

Construccion [ 7%

Industria [l 5%

llustracion 37: Principales actividades economicas en Alajerd (2020).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.
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EDUCACION

El nivel educativo y la formacién de la poblacion supone también un factor importante a la hora
de evaluar la movilidad de la ciudadania. Segun datos del censo de 2011, el numero de personas
analfabetas suponia el 3,25% de la poblacion, mientras que las personas sin estudios eran 205
(10,25% de la poblacidn total). Las personas con estudios de primer grado alcanzaban las 240, a la
vez que era 875 los habitantes que llegaban a tener estudios de segundo grado, la mayoria de la
poblacién con un 43,75%. Por ultimo, existian 250 habitantes que poseian estudios de tercer
grado, lo que suponia un 12,50% y las personas sin informacion disponible llegaban a las 265.

Nivel educativo

N2 Habitantes %
Personas analfabetas 65 3,25%
Personas sin estudios 205 10,25%
Personas con estudios de primer grado 240 12,00%
Personas con estudios de segundo grado 875 43,75%
Personas con estudios de tercer grado 250 12,50%
Personas sin informacion (menores de 16 aiios) 365 18,25%

Tabla 25: Nivel de formacion en Alajerd (censo 2011).
Fuente: Elaboracidn propia

Nivel de formacion de la poblacion
M Personas analfabetas
M Personas sin estudios

M Personas con estudios de
primer grado

.
Personas con estudios de

segundo grado

llustracion 38::Nivel de formacién en Alajerd (censo 2011).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

Segun los datos del INE, Alajerd cuenta con dos centros educativos (CEIP Alajeré y CEO Santiago
Apdstol) que ofrecen el nivel educativo hasta primaria en caso de CEIP Alajerd, mientras que el
CEO Santiago Apodstol cuenta con la educacion completa hasta la Educacion Secundaria

Obligatoria.
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N2 de centros educativos segun el nivel de formacién

Centros de Infantil 2
Centros de Primaria 2
Centros de Ensefianza Secundaria Obligatoria 1

Tabla 26: N @ de centros educativos en Alajerd segun nivel de formacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

Hay que destacar el dato de que no existen centros donde se ofrezca la ensefianza de Bachillerato
por lo que los alumnos tienen que desplazarse hasta el centro IES San Sebastidan de La Gomera si
quieren optar por esta educacion.

NIVEL DE RENTA

La renta bruta media es la suma de los ingresos de un contribuyente a lo que se restan los costes
directos en que se incurrié para obtenerlos dividido por el nimero de declaraciones realizadas
durante un periodo de tiempo determinado. La renta bruta media declarada en Alajeré para el
afio 2018 fue de 20.773 £€. Asi, se observa como la evolucidn de la renta bruta media declarada
sigue una tendencia positiva desde el afio 2013 destacando el considerable impacto que se ha
tenido entre el periodo 2017 y 2018 con un aumento del 17,67%.

Evolucion renta bruta media declarada en Alajeré

Anual RBM Variacién interanual
2013 16.941 -

2014 17.024 0.49%

2015 17.407 2.25%

2016 17.495 0.51%

2017 17.645 0.91%

2018 20.773 17.67%

Tabla 27: Evolucidn de la renta bruta declarada en Alajerd (2013 - 2018).
Fuente: Elaboracion propia con datos del ISTAC

Evolucidn renta bruta media declarada en Alajeré (2013 -
2018)

SO D oo

2013 2014 2015 2016 2017 2018

llustracion 39: Evolucion de la renta bruta media declarada en Alajerd (2013 - 2018).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC
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El nivel de gasto publico por habitante se define como la cantidad total invertida por una entidad
publica, en este caso el Ayuntamiento de Alajerd, en un periodo de tiempo determinado dividido
por el nimero de habitantes totales de una localidad.

Desde el afio 2008 hasta 2012, la cantidad de dinero publico invertida en el municipio iba en
descenso llegando a los 1.270,97 €, donde se tocé fondo en el afio 2012. Desde entonces, dicha
cantidad ha tenido una tendencia no constante con frecuentes altibajos dependiendo del afio. A
pesar de eso, se observa que, en 2019 el incremento es notorio superando la barrera de los dos
mil euros llegando a los 2.340,85€, lo que supuso un aumento del 39,65% con respecto al afio

Evolucidn gasto publico por habitante en Alajeré

anterior.

Anual Gasto por habitante | Variacion interanual
2008 1.931,65 -
2009 1.394,73 -27,80%
2010 1.806,89 29,55%
2011 1.516,17 -16,09%
2012 1.270,97 -19,17%
2013 1.323,50 4,13%
2014 1.665,13 25,81%
2015 1.588,33 -4,61%
2016 1.450,01 -8,71%
2017 1.403,91 -3,18%
2018 1.676,17 19,39%
2019 2.340,85 39,65%

Tabla 28: Evolucion del gasto publico por habitante.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC

En el municipio existen numerosos hoteles, generalmente de caracter rural que ofrecen al
visitante la experiencia de alojarse en un entorno cercano al mar y disfrutar asi de las vistas y del
paisaje de acantilados tan caracteristico de la zona.

Los apartamentos turisticos son una opcidon que cada vez es mads recurrente para aquellos
turisticas que desean hospedarse en un sitio distinto a un hotel y que ofrezca unas caracteristicas

similares.

El nimero de pernoctaciones en dichos establecimientos ha sufrido pocas variaciones a lo largo
de la dltima década, pero sufrié un leve retroceso entre los afios 2011y 2013 donde se llegd a la
cifra de 796.900 pernoctaciones en alojamientos turisticos en todo el afio. A partir de esa fecha,
se experimentd un crecimiento positivo llegando al 1.079.599 de pernoctaciones en 2018. En
2019 se sufrié un leve retroceso del 6,08% pero, fue en 2020 cuando con las medidas a la
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restriccion de la movilidad se ha notado un mayor impacto, disminuyendo un 59,92% lo que
supuso un total de 406.419 pernoctaciones en alojamientos turisticos.

Evoluciéon del nimero de pernoctaciones en apartamentos turisticos

Anual N2 de pernoctaciones Variacion interanual
2009 913.074 -
2010 925.583 1,37%
2011 893.913 -3,42%
2012 827.367 -7,44%
2013 796.900 -3,68%
2014 849.248 6,57%
2015 884.916 4,20%
2016 997.910 12,77%
2017 1.016.944 1,91%
2018 1.079.599 6,16%
2019 1.013.935 -6,08%
2020 406.419 -59,92%

Tabla 29: Evolucidn del nimero de pernoctaciones en apartamentos turisticos.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del ISTAC.

Evolucién nimero pernoctaciones en apartamentos turisticos

gl 1079599
A 997.910
@_ 849.248

406.419

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

llustracidn 40: Evolucién del nimero de pernoctaciones en apartamentos turisticos.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC
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Alajerd se encuentra dentro de la isla de La Gomera situada en la provincia de Santa Cruz de
Tenerife. Tiene una extensién territorial de 49,43 km? y se ubica a una altura de 810 metros sobre
el nivel del mar. Existen dos limitaciones geograficas de caracteristicas naturales: en el Norta,
Montafia Castilla (cuyo nombre proviene de la similitud con un baluarte que tiene un dique
circular desgastado por la erosién) y en el Sur, por el Roque de Tagaragunche o Montafia de San
Isidro, ya situado en el barranco de Erese. En esta zona, el curso se profundiza hasta que se
convierte en una especie de cafion estrecho. De esta forma, se podria decir que el municipio tiene
una forma de tridngulo isdsceles cuyos limites serian: en el Sur, con la costa; por el Este limitaria
con el Barrando de Santiago, frontera con el municipio de San Sebastian; y por el Oeste se
encuentra el Barranco de Erques, lindero con Vallehermosos; por el vértice, limitando con las
aguas insulares se limita con Hermigua.

Gracias a que el municipio, dentro de las caracteristicas del relieve islefio, cuenta con zonas no
gravemente accidentadas, se pudo construir el aeropuerto insular lo que proporciona que turistas
y habitantes cuenten con una gran forma de conexion con la peninsula Ibérica y el resto de las
provincias. A pesar de eso, no faltan los profundos barrancos entre los que destacan de Este a
Oste los de Santiago, Erese, Quise, Charco Hondo y La Negra. Cabe destacar que Erque y La Negra
cuentan con la calificacién de parque natural y, hacia la costa también se cuenta con La Caldera
que también cuenta con la consideracion de ser un paraje natural.

En cuanto a las caracteristicas geoldgicas son bastante parecidas a las del resto de la isla donde
encontramos basaltos mioplicénicos e intrusiones sdlicas. Por otro lado, debido a la amplitud de
los interfluvios que secan los profundos barrancos, los agricultores han conseguido aprovechar
este factor para dedicar el terreno a explotaciones extensivas de cereales.

El clima del municipio se mantiene dentro de la ubicacion meridional que posee donde se destaca
una elevada insolacién y una escasa pluviometria. Este clima drido va disminuyendo conforme se
avanza en altura donde las xerofitas costeras dejen paso al monteverde y el pinar de repoblacién
mds caracteristicos de zonas de cumbre.

También destacan los vientos calidos tipicos de las zonas surefias de la Isla que hacen que el clima
sea humedo, debido a la mezcla de sol y clima nublado, y que donde realmente se hacen mas
notorias estas caracteristicas habite poca gente debido a las dificultades.

El municipio de Alajeré cuenta con una media anual de precipitacion de 422 mm.
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El municipio de Alajerd cuenta con dos carreteras principales, la CV-11y la CV-13 que sirven como
conexion entre el municipio y el aeropuerto de la localidad. Ademas, existe una partida
econdmica por parte de la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Vivienda de Canarias por
un importe de 20.318.206 millones de euros para mejorar el tramo de la carretera GM-3 en el
tramo que une el aeropuerto de Alajerd con el cruce de Paredes.

Esta situado en el sur de la isla de La Gomera y limita al Oeste con Vallehermoso, por el Este con
San Sebastidn de La Gomera y al norte con Hermigua.

El territorio estd formado por 9 nlcleos de los que Alajerd es la capital, ademas de ser por
extensién el mds poblado y el ndcleo urbano de la zona. A diferencia de otras zonas de Espafia
que solo cuentan con reconocimiento geografico, pero no politico, Alajerd cuenta con su propio
Ayuntamiento que coordina el correcto funcionamiento de las actividades realizas dentro de la
comarca.

Las primeras referencias sobre poblacién colona en la isla data del afio 1502 cuando se funda la
ermita de San Lorenzo en el valle de Arguayoda pese a que previamente existe constancia de que
hubiese poblacién indigena residente. Antes de la llegada de los europeos, la zona contaba con
una cierta prosperidad econémica que se vio interrumpida con el asesinato de Herndn Peraza a
manos de los nativos que lo acusaban de no haber cumplido los acuerdos entre los indigenas y
los castellanos. Después de dicho asesinato, hubo una fuerte represion que conllevé a unos afios
de cierta miseria debido principalmente al grave retroceso demografico.

Posteriormente, debido a las fuertes demandas de grano de las zonas agrarias vecinas se fomentd
un auge que solamente se vio reducido de forma temporal a finales del siglo XVl a causa de una
retraccion de dicha demanda. Sin embargo, durante todo el siglo XVII, existié un desarrollo de la
viticultura abasteciendo de caldos y aguardientes a las comunidades vecinas y cuyos excedentes
servian como exportaciones al mercado americano que en aquellos tiempos seguian en régimen
de colonias.

Debido a la gran evolucion de la agricultura en la zona, muchos colonos decidieron implantarse
con sus familias lo que conllevd a un crecimiento de la region también a nivel demogréfico, que
ponia remedio a uno de los grandes problemas de la region como era la despoblaciéon. Como
dato, hay que destacar que para el afio 1587 se contaba con una poblaciéon de 253 habitantes.
Debido a este buen funcionamiento y aprovechando la situacién positiva de la comarca, los 400
vecinos de Alajerd decidieron crear una parroquia para el afio 1675, de forma que se
comprometian a mantener al parroco a través de una aportacion de sus cosechas que supusieran
un total de 40 fanegas de trigos anuales. El principio de la “autonomia” llegaria sobre 1772,
cuando el sefior de la tierra (Juan Bautista Ponte Ayala) elegiria al primer alcalde autdctono.

Gracias a los periodos de crecimiento econdmico, se consiguio elevar el nivel de poblacién a 4.213
para 1678 en la isla de La Gomera pese a que durante este periodo de tiempo la peste estaba
causando graves estragos en toda la peninsula. Para entonces, la produccion de cereales llegd a
las 5.000 fanegas destacando los cultivos de hortalizas, frutales, legumbres y vifiedos.
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Pese a todo esto, debido a la mala gestion de toda la zona, las revueltas antisefioriales eran
bastante frecuentes en la isla lo que supuso grandes conflictos y castigos por parte de los
terratenientes lo que no propicio un clima para que siguiese prosperando la economia de la zona.

DESCRIPCION URBANISTICA

La arquitectura del pueblo tiene como principales baluartes la Iglesia de San Salvador y la Ermita
de Nuestra Sefiora del Buen Paso, que cuenta con una procesién a mediados de septiembre en
honor a la Virgen de El Paso. Dicha procesion consta de la bajada el dia 14 del mencionado mes 'y
la posterior subida el dia 15 acompafiada de los habitantes que celebran con el tipico folclore
gomero.

Otro elemento caracteristico de la arquitectura de la zona es |a Iglesia de San Salvador, construida
en el siglo XVII'y que supone un claro ejemplo del clasicismo arquitectdnico que, ademas, alberga
una de las esculturas mas antigua e importante de la isla de la Gomera, el Cristo Crucificado que
data del siglo XVI. Es destacable la fachada del templo construida de piedra en exclusiva.

llustracion 41: Iglesia de San Salvador.
Fuente: Ayuntamiento de Alajerd

En la zona central el municipio y suponiendo una cuestién de eficiencia se encuentra el llustre
Ayuntamiento de Alajerd, encargado de coordinar las politicas del municipio y el correcto
funcionamiento de los servicios publicos.

llustracion 42: Ayuntamiento de Alajeré
Fuente: Ayuntamiento de Alajerd

43

Firmado por:

JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en:

ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Comprobacién CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electronico: 11-06-2021 13:07:35 - 46/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:42




alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

TIPO DE VIVIENDA

En cuanto al tipo de vivienda, en Alajerd se tiene principalmente la vivienda como primera
residencia en un 44,63% de los casos. Destaca también el hecho de que haya 674 (40,92%)
viviendas en la localidad que se usen como segunda residencia, probablemente debido a la gran
afluencia de turistas que se da sobre todo en los meses de verano. Por otro lado, el nimero de
viviendas vacias es de 236, lo que supone un 14,33% de las viviendas totales construidas mientras
que, las viviendas colectivas son 2 en todo el municipio.

CLASIFICACION Y CATEGORIA DE VIVIENDAS

Tipo vivienda Numero %
Viviendas principales 735 44,63%
Viviendas secundarias 674 40,92%

Viviendas vacias 236 14,33%
Viviendas colectivas 2 0,1214%
Total 1647 100%

Tabla 30: Clasificacion y categoria de las viviendas en Alajerd.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de censo de 2011.

EQUIPAMIENTOS: POLOS DE GENERACION / ATRACCION DE VIAJES

El hecho de que Alajerd sea un punto de referencia turistico en la isla de La Gomera reside en los
servicios que se ofrecen, el comercio y las atracciones turisticas que tiene. Se cuenta con muchos
puntos emblematicos y los accidentes geograficos como los acantilados y playas también suponen
una diferencia al tipico paisaje que puede disfrutarse en otros entornos como la Peninsula Ibérica.
Algunos de los puntos de referencia se destacan en la siguiente tabla:

EQUIPAMIENTOS

Centro de asistencia social Iglesia de El Salvador
Playa de Santiago Ermita de Nuestra Sefiora la Virgen de El Paso
CEIP Alajeré Instalaciones deportivas

CEO Santiago Apdstol Aeropuerto de La Gomera

Volcan de la Caldera Caserios
Drago de Agalan Acantilados de Alajeré

Club Deportivo Mustang’S La Gomera Miradores naturales
Dependencias del Ayuntamiento Acantilados de Alajeré

ESPACIOS LIBRES

Playa de Santiago
Playa La Negra
Parque Nacional de Garajonay

Ermita de San Isidro

Tabla 31: Equipamientos y Espacios Libres
Fuente: Elaboracion propia con datos del ISTAC
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EQUIPAMIENTOS

@® Administrativo @ Espacio Natural @ Transporte | 0 1 2km
® Educativo @ Religioso Deportivo | I — |

llustracion 43: Mapa de Equipamientos principales en el municipio de Alajerd.
Fuente: Elaboracion Propia

En el plano de equipamientos se observa cdmo se distribuyen las zonas con cardcter mas urbano
en el norte del municipio donde se encuentran los espacios docentes y de uso residencial. Esto
hace que en el sureste se haya propiciado un clima mas favorable para el asentamiento rural y
para la promocién de alojamientos turisticos y hoteles aprovechando las zonas de playas y

acantilados.

- SUELD URBANO TURISTICO.
D AREAS LIBRES DE USO PUBLICO

EQUIPO COMUNITARIO

ASENTAMIENTO AGRICOLA

R —— ] womseeon

llustracion 44: Equipamientos y Espacios Libres
Fuente: PGOU de Alajeré
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2.6.4.El Sistema de Transporte

RED PEATONAL

El municipio cuenta con una localizacién geografica que propicia la movilidad a pie y poder asi
disfrutar del gran paisaje que ofrece la isla. Ademds, el hecho de contar con unas playas que son
poco frecuentadas y en muchos casos casi virgenes supone también un gran atractivo para los
turistas que optan la isla de La Gomera como destino y en concreto Alajero.

Para fomentar este tipo de movilidad se llevd a cabo una serie de obras entre las que destaca la
mejora de la Calle Santiago Apdstol generando una mejor y mas segura movilidad. Algunas de las
mejoras que se implantaron incluyen la rebaja de los bordillos para que las personas que tengan
dificultad a la hora de la movilidad, implantacion de sefiales luminicas que alerten a los peatones
de zonas mas peligrosas y pavimentaciéon de algunos tramos que ya se encontraban bastante
desgastados.

llustracion 45: Calle Santiago Apdstol
Fuente: EITambor.es

Otra de las mejoras que se hizo previa a la recientemente mencionada es la peatonalizacién de
la avenida maritima de la Playa de Santiago. Dichas obras consistieron en el acondicionamiento de
la avenida maritima ampliando un tramo de playa para el disfrute de los habitantes.

Esta Avenida es hoy en dia un paseo peatonal que se complementd con nuevas zonas con jardin
y se renovo ciertos elementos del mobiliario urbano. De esta forma, la peatonalizacion implica
que ya no puedan circular mas vehiculos y desaparezcan los aparcamientos y las barreras
arquitectdnicas. Esto genera una mejora en el impacto visual ademas de propiciar una situacion
mas favorable turisticamente hablando para uno de los principales destinos de La Gomera.

-

llustracion 46: Playa Santiago
Fuente: EITambor.es
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RED CICLISTA

Actualmente existen en toda la isla numerosas rutas que permiten a los habitantes desplazarse
en bicicleta fomentando un modelo de movilidad sostenible. De hecho, desde el afio 2015 existe
un club propio del municipio llamado Club Ciclista ‘Pelotén de Santiago’, una entidad dependiente
del Club Deportivo Cueva Honda en Playa de Santiago. El fomento de actividades como esta
impulsa también a las generaciones mas jovenes a aprender nuevas formas de divertirse
generando un impacto positivo tanto en la calidad de vida de los habitantes de la localidad como
en el medio ambiente.

a | T e LA GOMERA
N

llustracion 47: Mapa de redes ciclistas de La Gomera
Fuente: Estudio para el establecimiento de vias ciclistas en la red de senderos en la isla de La Gomera

Sin embargo, en la actualidad no existe una infraestructura ciclista, como podria ser un carril
bici o una ciclovia, que permita a los habitantes del municipio el uso de este medio de
transporte de una forma segura.

PEATON VS VEHICULO PRIVADO

Tratando el hecho del numero de vehiculos relacionado con el nimero de habitantes del
municipio en el afio 2017, vemos que existe una proporcién de 1 vehiculo por cada 1,71
habitantes. Ademads, existe una proporcién de 24,91 m? por habitante.

PEATON VS VEHICULO PRIVADO

Poblacion N 2 de vehiculos Superficie (km?)

1.983 1.157 49,42

Tabla 32: N @ habitantes, de vehiculos y superficie (2017).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del ISTAC

APARCAMIENTOS
Actualmente existen 4 aparcamientos que se concentran en la zona de Playa Santiago. También
existen aparcamientos en la zona recreativa de El Paso donde cada septiembre se rednen miles
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de personas para celebrar la tradicional Bajada de la Virgen, una de las celebraciones mas
importantes de La Gomera.

Como se muestra en la imagen, la mayoria de las zonas de aparcamiento gratuito se encuentran
en la zona de Playa de Santiago y Barranco de Santiago, habiendo también un parking en el
Aeropuerto de La Gomera y otro en Targa.

Por otro lado, en el afio 2016 se iniciaron unas obras de acondicionamiento de los aparcamientos
en la zona recreativa de El Paso. Esta obra tiene una gran importancia ya que durante los meses
de veranoy sobre todo en septiembre, cuando da lugar uno de los actos festivos mas importantes
de la localidad, suele concentrarse un gran nimero de personas tanto de distintas localidades del
municipio como turistas.

Q Parking

Ba
vy ) Pico Hincad del

% ) Pico Hincado

El Drago Rural House Q/ Rural House —
Casa Eliseo (@ Casas Rurales Alajeré
Ayuntamiento de Alajero
— Targa
La Dama 0 Ermita de San Isidro
LaRajita CIES

Parking general -
Aeropuerto de Laa

\Q Q Parking
Villa Parque Mirador (qv
Acantilados \ )

de'Alajerd CICAR (La Gomera)

Tabla 33: Zonas y Areas de aparcamiento de Alajeré
Fuente: Google Maps

Dentro de laisla de La Gomera existe una red de autobuses que conectan los distintos municipios
con los puntos de interés mds importantes, puertos y el aeropuerto de La Gomera.

Las rutas de Autobus cubren un area desde el Norte (Agulo) con una parada en Parada hasta el
Sur (Alajerd) con una parada en Carretera Santiago Alajero, 59. La parada mas al oeste es Lepanto,
72 (Valle Gran Rey) y la mas al este es Estacion De Guaguas (San Sebastian De La Gomera).

En toda laisla existen un total de 8 lineas, pero es la linea 3 la que conecta el municipio de Alajerd
con el aeropuerto y que finaliza su recorrido en San Sebastian de La Gomera. Por otro lado, la
linea 6 comienza su itinerario en la estacién de Valle Gran Rey y lo finaliza en el aeropuerto
teniendo una parada previa en Alajerd. Por Ultimo, la linea 7 tiene un recorrido inverso,
comenzando en el aeropuerto y acabando en San Sebastidn, parando en la playa de Santiago.

Los precios de los trayectos oscilan entre 1€ y 5€ en aquellos casos en los que el recorrido es
completo. Esta es una buena opcidn que sustituye el uso de vehiculo privado reduciendo la
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emision de gases. La empresa que oferta estos trayectos es GuaguaGomera SAU cuyo Unico titular
es el Excelentisimo Cabildo Insular de La Gomera.

Linea Lunes a viernes Sabados Domingos y Festivos
. 5:30, 7:00,
Linea 3 5:30, 7:00, 13:30,
., 13:30, 15:30, 7:00, 17:30
Imada - San Sebastian 15:30, 19:00
19:00
3 8:30, 11:10,
Linea 6
14:20 (solo miércoles), 8:30, 15:50 8:30, 13:40, 15:50
Valle Gran Rey - Aeropuerto
15:50
3 8:30, 11:10,
Linea 7
., 14:20 (solo miércoles), 8:30, 15:50 8:30, 13:40, 15:50
San Sebastian - Aeropuerto 15:50

Tabla 34: Lineas y horarios de las guaguas en Alajero.
Fuente: guaguagomera.com

TAXIS

Actualmente Alajerd cuenta con una plataforma que agrupa al conjunto de taxis del municipio.
Anteriormente, existia la Agrupacion de Auto-Taxi que integraba a 9 taxistas que ofrecian sus
servicios en el municipio, pero, desde el afio 2019 dicha Agrupacion forma parte del Control de
Flota operado por Servitaxi Canarias Transfer S.L. Aunque también hay otras paradas de taxis, las
principales se encuentran en las zonas de Playa de Santiago y Barranco de Santiago. Una de las
paradas que también es bastante importante es la del Aeropuerto de La Gomera.

R R R il ]

“.

*® Playa De Cl
Cv-20
Runtalc

Joradil

Estacion.de servicio Q 4

&3 Autobuses Mesa S.L.

i) Tecina Gulf@
Aeropuerto de La
Gomera (GMZ) cvg Q Grupo Auto-Taxis
QTaxiTecina Punta de

Marichal
Spar Playa Santiago Q
3

GM-:

Punta'del
pejade Gueﬁé Espino

EllRAila

Ilustracidn 48: Localizacidn paradas de taxis
Fuente: Google Maps

Desde entonces, los servicios se han modernizado optimizando la administracion y gestion de los
servicios, mejorando el trato al cliente trabajando de una forma mas eficiente. La modernizacién
consta del uso de la aplicacién Auriga Taxi Mobile (es posible descargarla en Android, Google Play)
que ofrece mucha informacién al taxista sobre la zona donde estan sus compafieros trabajando,
pudiendo asi evitar perder tiempo y mejorar el servicio. A parte del uso de la aplicacion, también
existe una parada de taxis en Playa de Santiago.
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Ilustracion 49: Logo aplicacion Auriga Taxi Mobile
Fuente: Auriga Taxi Mobile. Google Play

TRANSPORTE AEREO

Desde el aflo 1999 estd abierto el aeropuerto de La Gomera, que se encuentra en Alajerd, ofrece
la posibilidad a los habitantes de poder viajar con una mayor rapidez a las islas de Tenerife y Gran
Canaria teniendo una capacidad de 300.000 pasajeros. Este aeropuerto es el mds moderno del
archipiélago y es también una facilidad para los turistas que quieren pasar sus vacaciones en la
isla.

La compafiia encargada de realizar estos trayectos es Binter Canarias que ofrece las dos rutas
anteriormente mencionadas. El nimero medio de pasajeros en es de 1.500 a la semana que se
distribuyen en torno a 55 operaciones semanales. La época con un mayor trafico aéreo se da en
la temporada de verano que en 2019 supuso el 68% del trafico total.

Desde el afio 2013, se experimentd una creciente subida en el nimero de pasajeros que utilizaban
el aeropuerto llegando a alcanzar los 77.584 pasajeros anuales en 2019. Dicho crecimiento solo
se ha visto interrumpido con la llega de la Covid-19 lo que supuso una disminucién en 2020 donde
se alcanzo la cifra de 54.388 pasajeros, un 29,90% menos que el afio anterior.

Evolucidn del trafico de pasajeros del aeropuerto de La Gomera

Anual N de pernoctaciones Variacion interanual
2011 32.713 -
2012 19.707 -39,76%
2013 24.446 24,05%
2014 28.925 18,32%
2015 34.954 20,84%
2016 38.043 8,84%
2017 48.711 28,04%
2018 61.493 27,16%
2019 77.584 25,25%
2020 54.388 -29,90%

Tabla 35: Evolucion del trdfico de pasajeros del aeropuerto de La Gomera.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de AENA
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Evolucidn del trafico de pasajeros del aeropuerto de La Gomera

54.388

38.043

o °

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

llustracién 50: Evolucidn del trdfico de pasajeros del aeropuerto de La Gomera.
Fuente: Elaboracion propia con datos del ISTAC

VEHICULO ELECTRICO

En cuanto a movilidad eléctrica, existe actualmente un punto de carga de vehiculos eléctricos en
Alajerd, otro en Valle Gran Rey y otros dos en el municipio cercano de Hermigua. Ademas, desde
el afio pasado el Cabildo insular incorporé 10 vehiculos eléctricos a la flota publica contando con
ocho turismos y dos furgones. La isla de La Gomera por su condicion geografica y tamafio puede
aprovechar este tipo de movilidad mas sostenible que el uso de vehiculos que funcionan con
combustibles fdsiles. La autonomia de conduccién de los vehiculos adquiridos es de 150
kilémetros en el caso de los furgones y de 350 kilémetros para los turismos.
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2.7. Diagnostico de la Movilidad

El modo de transporte principal en Alajerd es el coche (82%), seguido posteriormente de los
desplazamientos en guagua (15%) y caminando (3%). Los residentes de Alajerd optan por el coche
como medio de transporte principal al igual que los turistas, aunque en el segundo caso es mas
frecuente realizar los trayectos a pie. Antes de la llegada de la COVID-19 también era frecuente
el hecho de compartir coche a la hora deir al lugar de trabajo, pero debido al impacto ocasionado
por la pandemia esto se ha visto interrumpido.

MODO DE DESPLAZAMIENTO

= CAMINANDO COCHE = GUAGUA

<

llustracién 51: Modos de Desplazamiento en Alajeré
Fuente: Elaboracion Propia

Los principales motivos de viaje son trabajo/negocios (40%), asuntos propios (21,25%) y compras
(15%). Por otro lado, la frecuencia del viaje mds relevante es una o mas veces a la semana (34%),
seguida de todos los dias laborables (28%) y 1 0 mas veces al mes (25%).

MOTIVO DEL VIAJE

qy/ 3,75%
® COMPRAS

= ASUNTOS PROPIOS 40%

= VISITA AL MEDICO
ACOMPARNAR AL COLEGIO
ESTUDIO

= TRABAJO/NEGOCIOS

m OCIO
llustracion 52: Motivos de Desplazamiento en Alajero
Fuente: Elaboracién Propia
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FRECUENCIA DEL VIAJE

m 1 0 MAS VECES A LA SEMANA = 1 0 MAS VECES AL MES
ESPORADICAMENTE TODOS LOS DiAS LABORABLES
= TODOS LOS DIAS (DE LUNES A DOMINGO)

+
llustracion 53: Frecuencia de Desplazamiento en Alajerd
Fuente: Elaboracion Propia

En cuanto a la movilidad ciclista, no existe un carril bici en el municipio, principalmente debido a
gue el numero de personas que utilizan este medio como de forma frecuente es relativamente
bajo como para crearlo. Sin embargo, cada vez son mas los habitantes que optan por el uso de
bicicleta, aunque en ciertas ocasiones se forman pelotones que no respetan las normas de
circulacion. De acuerdo con el 33% de los actores, seria necesaria una Ordenanza Municipal a la
vez que mejorar las sefializaciones ya que cada vez mds gente esta desplazandose por bicicleta,
pero de forma indebida.

Un dato muy interesante es que el 38% de las personas que afirman no usar el vehiculo privado es
por no tener automavil disponible o carnet de conducir, seguido por la conciencia ecoldgica y los
motivos econdmicos, ambos con un 31%.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO

CONCIENCIA ECOLOGICA I 31%
CERCANIA N 8%
NO TENO CARNET O AUTOMOVIL I 332

PROBLEMAS DE APARCAMIENTO | 3%

MOTIVOS ECONOMICOS I 31%

llustracion 54: Motivo del NO uso del Veh. Privado
Fuente: Elaboracion Propia

El principal motivo por el que los habitantes de Alajeré utiliza el vehiculo privado es por la
comodidad (45%), también destaca la dimensién de las distancias (23%) y la mayor rapidez a la
hora de realizar los trayectos (19%).
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MOTIVO DE USO DEL VEHICULO PRIVADO

COMODIDAD I 45 %,
MAYOR RAPIDEZ e 19%
DISTANCIA S 3%
ES MAS ECONOMICO = 2%
NO TENGO OTRA ALTERNATIVA m 2%
DISPONGO DE VEHICULO = 2%
TRANSPORTE PUBLICO INEFICIENTE e 5%
NO HAY PUBLICO EN HORARIO DE TRABAJO m 2%

Ilustracion 55: Motivo del uso del Veh. Privado
Fuente: Elaboracion Propia

Cabe destacar la poca utilizacidn que se tiene de los medios de transporte publicos, tanto de las
guaguas como de los taxis. En el primer caso, es el medio mas utilizado entre los estudiantes
cuando se dirigen al CEIP Santiago Apdstol y al CEIP Alajeré pero debido a una reciente
modificacién, muchos alumnos se han quedado fuera de este servicio al no cumplir con las
condiciones de kilometraje. Esto ha afectado notablemente ya que ahora existe un nimero de
estudiantes que deben de hacer el recorrido caminando por algunas vias que dificultan la
seguridad tanto de ellos mismos como de los conductores.

Por ultimo, es remarcable la activa disposicién de la mayoria de los habitantes a la hora de crear
un aparcamiento de caracter publico a las afueras del centro para desplazarse por las zonas mas
concurridas a pie. De esta manera, se evitarian grandes aglomeraciones y problemas de movilidad
a la vez que se fomenta un estilo de vida mas saludable y sostenible.

2.7.2.Dimensién de Género

El modo de desplazamiento no varia en funcién del género ya que, en ambos casos se sigue
optando por el uso del coche para la realizacién de la mayoria de los trayectos seguido por los
desplazamientos a pie y por ultimo en guagua.

MODO USADO SEGUN GENERO

87%

79%

21%
9%
]
CAMINANDO COCHE GUAGUA

4%

B MASCULINO m FEMENINO

llustracion 56: Modo Usado segtin Género en Alajerd
Fuente: Elaboracion Propia
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En cuanto a los motivos por los que los habitantes se deciden a usar el vehiculo también es
bastante similar para ambos géneros. Solo en algunos casos encontramos diferencias como es a
la hora de llevar los nifios al colegio, donde las mujeres tienen una mayor frecuencia al igual que a
la hora de ir al trabajo/negocios. El principal motivo para utilizar el vehiculo en el caso de los
hombres es acudir a zonas recreativas o de ocio y asuntos propios. También es notable que se
utiliza mas el vehiculo privado en los momentos del afio en los que las condiciones
meteoroldgicas y de temperatura hacen mas dificiles el ir caminando.

MOTIVO DEL VIAJE SEGUN GENERO

ey —————
TRABAJO/NEGOCIOS [ go  14%
ASUNTOS PROPIOS | a6 530,

compras 1 177

ESTUDIO |l 6

ACOMPARNAR AL COLEGIO ™3 #%

VISITA AL MEDICO  [m?%o;

OTRO [ mblien 6%

B FEMENINO m MASCULINO

llustracion 57: Motivo de Viaje segtn Género en Alajerd
Fuente: Elaboracién Propia

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN GENERO

4 17%
CONCIENCIA ECOLOGICA -4%
CERCANIA o 10%

. 50% B FEMENINO
o teno cannero aurovovi. | — <o
° B MASCULINO

PROBLEMAS DE APARCAMIENTO NN 17%

< 16%
womvos economicos | ——

llustracion 58: Motivo del NO uso del Veh. Privado segtin Género en Alajerd
Fuente: Elaboracion Propia

Los principales motivos para no usar el vehiculo privado para las mujeres es no disponer de
vehiculo y/o carnet mientras que en el caso de los hombres son los motivos econdmicos. También
destaca que el problema de aparcamiento es solo importante para las mujeres mientras que los
hombres consideran mas la cercania de los destinos
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2.7.3. Distribucidn Espacial de la Movilidad

Para poder saber como se relaciona Alajerd con los municipios vecinos podemos atender a los
viajes que se realizan entre ellos. Los principales lugares de destino en relacién con la movilidad
externa serian San Sebastidn de La Gomera seguido de Hermigua y Vallehermoso.

Pasando a la movilidad interna, es decir aquella que se realiza dentro del propio municipio, las
zonas donde existe un mayor movimiento son Playa de Santiago, Alajerd Caso y Barranco de
Santiago. Al mismo tiempo, debido a la localizacién del Aeropuerto de La Gomeray a la llegada
de turistas que llegan al municipio por este medio, también es un punto donde suele concurrir
un elevad nimero de personas y suele ser un punto de llegada y salida del municipio.

llustracion 59: Taxi adaptado para personas con movilidad reducida
Fuente: Eltambor.es
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2.7.4.Indicadores de Movilidad

En la siguiente tabla se muestra de una forma mas sintética todo lo descrito en los apartados
anteriores de tal manera que quede reflejado cuales son las principales caracteristicas que
presenta el municipio de Alajerd en cuanto a movilidad.

INDICADORES DE MOVILIDAD DE ALAJERO ‘

Reparto Modal
Coche Guagua Caminando
82% 15% 3%

Motivo de viaje

. . Asuntos ) Acompafiar al )
Trabajos/negocios ) Compras Ocio ) Estudio
propios colegio
40% 21,25% 15% 10% 3,75% 3,75%

Frecuencia del viaje

) 1 0 mas veces al ,
1 0 més veces a la semana Laborables Todos los dias
mes

34% 28% 25% 11%

Motivo de NO USO del coche

No disponibilidad de carnet o Conciencia Motivos Problemas de
automavil ecologica econoémicos aparcamiento
38% 31% 15% 8%

Motivo de USO del coche

Transporte publico

Comodidad Distancia Rapidez o
ineficiente
45% 23% 19% 5%
Tabla 36: Indicadores de movilidad en Alajerd.
Fuente: Elaboracion propia.
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2.8. Benchmarking

Con el objetivo de apoyar el conjunto de propuestas del PMUS, se realiza un analisis de
Benchmarking recopilatorio de experiencias externas al municipio y como guia de buenas
practicas a tener en cuenta.

Benchmarking es el término con el que se conoce el andlisis y contraste con otras experiencias
en proyectos similares, en otros paises, en otros sectores. Es una técnica muy Util que puede
tener diversas aplicaciones. Se realiza este analisis con un doble objetivo:

Aportar ideas sobre posibles problemas y soluciones, asi como medidas
innovadoras en materia de movilidad sostenible

Ayuda en la toma de decisiones y da tranquilidad, ya que se proponen
soluciones probadas y ayuda a mostrar las buenas y malas practicas

La importancia del ‘benchmarking’ no se encuentra en la detallada mecanica de la comparacion,
sino en la medicion del impacto que pueden tener estas comparaciones sobre los
comportamientos, evidenciando no sdlo las ventajas de las experiencias previas sino también los
problemas. Asi, se puede considerar como un proceso Util y necesario para llegar a proponer
cambios en la ciudad para que el resultado final del mismo resulte éptimo. Por lo tanto, se
finalizard el analisis con una tabla resumen de aprendizajes o de buenas practicas de aplicacion
en el presente estudio.

En el marco del PMUS de Alajerd se realiza un andlisis de experiencias de lugares similares, o que
hayan tenido una problematica similar en los siguientes temas:

*» Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado.
*» Accesibilidad peatonal.

«» Urbanismo tactico.

*» Movilidad ciclista en ciudades con pendientes.

*» Transporte a la Demanda

A continuacion, se presentan algunos ejemplos que permiten extraer diferentes conclusiones y
propuesta que se pueden aplicar en el municipio de Alajeré. Para ello, se han seleccionado los
siguientes ejemplos:
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Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado

o, El proceso dado en La Laguna refleja una solucién para las ciudades con importantes
San Cristdbal de La L ) : . ; -
cascos histéricos y bienes patrimoniales a proteger que permite anticiparse a las

Laguna . . . .
consecuencias de determinadas actuaciones en la ciudad.
El uso de las redes la comunicacion fue clave para el triunfo de esta campafia, en
: ) muchos casos se trataba del empleado el que informada a su organizacién y contar
Turku (Finlandia)

con artistas y promotores locales para logara un cambio de mentalidad respecto a
la bicicleta.

Accesibilidad

Referencia internacional en sostenibilidad y calidad urbana, el municipio de
Pontevedra se caracteriza hoy por su configuracion urbana integradora y funcional.
Entre otros reconocimientos, en 2014 Pontevedra recibié el Premio Dubai, un titulo
del programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos que tiene
Pontevedra como objetivo promover ciudades social y ecolégicamente sostenibles. El hecho de
haberse convertido en una urbe notablemente accesible, con espacios dinamicos y
seguros, reside principalmente en el éxito de las medidas de restriccién al uso del
coche y peatonalizacion de las calles.
La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la
ciudad mds sostenible del Estado espafiol por el Observatorio de la Sostenibilidad,
_ . que ha evaluado la sostenibilidad en las capitales espafiolas con base en los
Vitoria - Gasteiz i o )
pardmetros de los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS de la Agenda 2030 de
Naciones Unidas) y en la Nueva Agenda Urbana. Segun el estudio, Vitoria-Gasteiz

ocupa el primer lugar en la categoria de mejores ciudades en sostenibilidad general.

Urbanismo tactico

CEIP Sor Angela Ejemplo de urbanismo tactico: Adaptacién en equipamientos escolaresy en espacios
Crug, Sevilla deportivos, turisticos y culturales

Paseo  Banderas | Ejemplo de Urbanismo Tactico: Peatonalizacion de 400 metros en un espacio lleno
Santiago Chile de colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano

Taxi a la demanda

Transporte a la Demanda a través de Taxi para conectar las dreas periféricas y de
Los Realejos dificil acceso en colaboracion con el sistema de transporte de alta capacidad, como

el autobus, integrandose en el sistema pago y tarifas

Es un sistema homogéneo y cuya principal ventaja es el uso de pantallas con

Ponferrada ) - )
informacién en tiempo real en las paradas

Movilidad en entornos turisticos

Paquetes turisticos basados en BTT, con la creacion de infraestructuras para ello,
Galicia apoyados en la rehabilitacién de infraestructuras ya existentes, supone una
oportunidad de distribuir el turismo a los distintos puntos del término municipal
Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva visién de la movilidad turistica
familiar y que incluye una importante colaboracién con socios locales, lo que permite

Zug (Suiza) o 4 .
una doble concienciacion, sinergias y obtener datos que permitan mejorar la oferta
e infraestructura existente.
. Introduccion de vehiculos limpios en la conexion del centro urbano con las zonas
Byala (Bulgaria)

turisticas alejadas del mismo.

Tabla 37: Ejemplo Seleccionado para el Benchmarking
Fuente: Elaboracion propia.

2.8.2.Fichas de ejemplos
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

Nombre Peatonalizacion del Casco

Ciudad (pais)

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

San Cristobal de La Laguna (Espafia)

Fecha 2005

Poblacién

155.000 habitantes

Calle La Carrera despuéss de la Peatonalizacion

Antecedentes

San Cristobal de La Laguna es una ciudad situada en el drea metropolitana de la isla de Tenerife y cuyo
casco histérico es Patrimonio de la Humanidad de la UNESCO desde 1999, debido a que es un ejemplo de
ciudad colonial no amurada.

A finales de los afios noventa del siglo XX, el centro histdrico de La Laguna ofrecia una notable carencia de
dinamismo, tanto desde el punto de vista econémico como social. los problemas de densificacién del
trafico, las escasas posibilidades de aparcamiento, asi como la dificultad en la circulaciéon debido al
trazado en cuadricula de las calles, propiciaron dicho proceso.

Actuaciones

En el afno 2005 el Plan Especial de Proteccion del Casco de la ciudad recogia entre sus medidas la
peatonalizacion de las principales arterias comerciales y de movilidad para recuperar espacio para el
ciudadano y garantizar la conservacion de los bienes patrimoniales. Ese mismo afio comenzaron las obras,
cerrando al vehiculo privado (exceptuando proveedores en horas determinadas y vecinos) el centro
historico.

La ciudad ha experimentado una importante revitalizacion comercial, cultural y turistica propiciando la
reapertura de teatros y locales comerciales.

Puntos fuertes

La peatonalizacidn en el caso de La Laguna es de especial interés debido al doble objetivo de esta, mejorar
y recuperar espacio para el peaton para revitalizar el area comercial y cultural, pero, también, como
mecanismo de conservacion de los bienes patrimoniales dentro del casco histérico de la ciudad.

La estructuracién de este proceso en base a un Plan Especial de Proteccién permite lograr una
homogeneidad en el casco histérico que crea espacios agradables y continuos que propicia la integracion
con el entorno histérico.

Interés para el
estudio

El proceso dado en La Laguna refleja una solucidn para las ciudades con importante casco historico y bienes
patrimoniales a proteger, que permiten anticiparse a las consecuencias de determinadas actuaciones en
la ciudad.

Tabla 38. Andlisis de actuaciones relacionadas con movilidad en San Cristébal de La Laguna. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

iudad (pais)
Fecha 2009 Poblacién
o S A Q Antecedentes

Actuaciones

Trabajadores haciendo uso del servicio.

e
1 P

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Turku (Finlandia)

186.756 habitantes
Turku es una ciudad localizada en la costa suroeste de Finlandia y anterior capital administrativa de la
provincia de Finlandia occidental, tiene un importante puerto y desarrollo comercial, siendo la sexta ciudad
del pais.

Pese a contar con una buena infraestructura y condiciones, el uso de la bicicleta dentro del ambito laboral
no estaba extendido en el area, en especial para los viajes durante la jornada laboral, para los
denominados “viajes de ultima milla”.

Los centros de trabajo podian elegir entre cinco bicicletas personalizadas y decoradas por cinco artistas
locales, lo que las hacia facilmente reconocibles. Las bicicletas podian prestarse sin cargo, pero los lugares
de trabajo tenian la opcién de hacer donaciones voluntarias para apoyar las actividades de los hogares
locales para nifios. La bicicleta prestada se convertiria en la 'bicicleta de la empresa’, sustituyendo asi al
coche o al taxi de la empresa durante un mes.

La promocion de la campafa se hizo muy visible en los medios de comunicacion locales y en redes
sociales. Cabe destacar que Facebook resulté muy eficaz para el evento Bike-at-work, ya que la mayoria
de la gente obtuvo informacién sobre el proyecto a través de este canal.

Mas de 20 organizaciones participaron en la campaiia y algunas de ellas estan considerando la posibilidad
de adquirir una bicicleta de empresa. La experiencia y el feedback de la gente resulté ser muy positivo con
la campafia, demostrando ser un éxito.

Ambos objetivos del proyecto se lograron, ya que se sensibilizé a los empleadores sobre las posibles
medidas de gestion de la movilidad, y la campaiia ofrecié a la gente una nueva y positiva vision del ciclismo.
El uso de las redes la comunicacidn fue clave para el triunfo de esta campaiia, en muchos casos se trataba
del empleado el que, informada a su organizacidn, y también contar con artistas y promotores locales para
logara un cambio de mentalidad respecto a la bicicleta.

Tabla 39. Andlisis de actuaciones relacionadas con cambio modal en Turku. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Antes (1999)

dad (pais) Pontevedra (Espaiia) Fecha: desde 1999 Poblacion: 82.802 habitantes

Antecedentes

Referencia internacional en sostenibilidad y calidad urbana, Pontevedra se caracteriza hoy por su configuracion
urbana integradora y funcional. El proceso de recuperacion de la ciudad fue un trabajo acompafiado de la
concienciacion de la poblacion. El éxito reside principalmente en la conjuncién de medidas de restriccion al uso
del coche y peatonalizacion de las calles.

Actuaciones

Velocidad méxima 30 Km/h: Fue establecida la velocidad méxima de 30 km/ hora en toda la ciudad y 20 km/hora
en las zonas de coexistencia, o sea, zonas de via publica compartidas entre peatones y vehiculos motorizados.
Aparca y camina: Sistema de estacionamientos en el que se permiten aparcamientos de corta duracién en
espacios gratuitos o rotatorios de pago por toda la ciudad.

Metrominuto: Un mapa (similar a los mapas que indican las lineas de metro) que muestra la distancia entre 28
puntos de la ciudad y el tiempo que tarda el desplazamiento a pie entre un punto y otro. Disponible en aplicacion
moévil, el recurso también indica la situacidn de estaciones, aparcamientos, etc.

Pasominuto: Es una guia que ofrece 29 sugerencias de trayecto a partir de 20 rutas urbanas de la ciudad y sus
bordes, dedicado a quien desea caminar para mantenerse activo. El camino mas corto se hace en 390 pasos,
mientras que el mas largo se hace en 17.100 pasos. También puede ser usado por PMR, son itinerarios accesibles.

Después (2015)

Puntos
fuertes

Pontevedra lleva muchos afios trabajando en la movilidad sostenible y cuenta con resultados:

e Mejora de las vias y retirada de obstaculos fisicos que dificultan el transito de personas.

e laintermodalidad destaca con la conexion entre coches y peatones. El 70% de desplazamientos son a pie.

e Desde 1997, se ha reducido la densidad de los coches en un 97% en el centro histérico, 77% en el anillo
interior y 53% en el conjunto de la ciudad. Los 80 mil vehiculos que ocupaban diariamente el centro urbano
en los 90 se han reducido a 7 mil. Las piernas son el medio de transporte elegido por el 90% de los
pontevendreses para hacer compras y del 80% de los nifios para ir a clase (El Pais, 2018).

e las emisiones de CO2 se han rebajado un 67%, lo que equivale a 500 kilos por habitante y afio.

e Recuperacion del centro histérico y edificios de valor patrimonial.

Interés para
el estudio

Se realizan las inversiones conforme a ideas transformadoras, estableciendo las prioridades adecuadas y bajo
claros criterios de sostenibilidad, traducidos en la eliminacién de barreras, creacion de espacios publicos para
todos, reduccion de las amenazas del tréfico a motor, etc.

Ha incorporado ideas innovadoras para el fomento de los desplazamientos a pie.

Tabla 40. Andlisis de actuaciones relacionadas con la accesibilidad en Pontevedra. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

O pre Pla de A esiplliiaaa dad \Pa origa d e pand
Fecha 2006 Poblacién 249.176 habitantes
Antecedentes La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la ciudad mas sostenible del

T

Antes (acceso a la plaza de la Catedral Vieja)

Estado espafiol por el Observatorio de la Sostenibilidad. El informe Ciudades Sostenibles en Espaiia ha
evaluado la sostenibilidad en las capitales espafiolas con base en los parametros de los 17 Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS de la Agenda 2030 de Naciones Unidas) y en la Nueva Agenda Urbana.

Actuaciones

Accesibilidad a paradas del transporte urbano:

e Banda de pavimento diferencial para la localizacidn de la parada y delimitacion del andén.

o Desplazamiento de mobiliario urbano que obstaculice el embarque y desembarque.

e Avances de acera con la doble finalidad de impedir el estacionamiento de vehiculos y permitir el
embarque / desembarque del vehiculo sin presencia de obstéculos.

Anillo Verde: Es un conjunto de seis parques periurbanos situados en torno a Vitoria. Se crea una gran

area verde de uso recreativo en torno a la urbe. Actualmente, el Anillo tiene 79 km de itinerarios ciclistas
y peatonales. La superficie total es de 727 has, con prevision de alcanzar 993 has.

Parada a la demanda: Se permite a mujeres y menores de 18 afios que soliciten bajada entre las paradas
establecidas en el recorrido de la linea nocturna. Fue inaugurado en agosto de 2018.

Web Informativa: La web del Ayuntamiento dispone de datos sobre tréfico, rutas, geolocalizacién, medios
de transporte, tarifas y aparcamientos. Incluye ademas un “buzdn ciudadano”: Espacio para la
participacion ciudadana, donde se pueden publicar criticas, quejas y comentarios sobre la ciudad.

Después (acceso a la plazé de la Catedral Vieja)

Puntos fuertes

El Plan de Accesibilidad se estructura en dos documentos (Estudio Técnico de Accesibilidad y Plan de
Supresidn de Barreras) y documentos de consulta (Anexos), asi como en un sistema de informacién basado
en los sistemas de informacion geografica. El Estudio Técnico de Accesibilidad recoge el estado actual de
accesibilidad del espacio analizado y para los cuatro dmbitos de accesibilidad, mientras que el Plan de
Supresidon de Barreras recoge el espacio de intervencion prioritaria a corto, medio y largo plazo y la
propuesta de Gestion del Plan de Accesibilidad

Interés para el
estudio

El Plan de Supresion de Barreras se concibe como el documento que selecciona de forma justificada y para
los cuatro dmbitos de accesibilidad el espacio de intervencidn a corto, medio y largo plazo. Interesante
formulacion de las prioridades de intervencion y la evaluacion de itinerarios peatonales.

Tabla 41. Plan de Accesibilidad de Vitoria-Gasteiz. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

gela de la Cruz

Ciudad (pais)

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Sevilla (Espafia) Fecha: 2017 Poblacién: 690.000 Habitantes

Antes

Después

Antecedentes

El Ayuntamiento de Sevilla ha acometido un importante proyecto a través del Distrito Casco Antiguo, en
coordinacién con la Gerencia Municipal de Urbanismo, para mejorar los accesos al CEIP Sor Angela de la
Cruz. Se trata de una iniciativa muy novedosa que ha transformado la entrada del mismo, convirtiéndola
en un espacio mucho mas accesible que garantiza la seguridad de la comunidad educativa, fomentando
asi los caminos escolares seguros y la llegada a pie o en bicicleta al colegio.

Presupuesto

Las obras se desarrollaron durante dos meses, con una inversién de 50.267 €.

Actuaciones

Para facilitar la llegada y salida del colegio, el proyecto incluye una actuacién de reurbanizacion en las
calles Maestro Quiroga y San Hermenegildo, reordenando el viario con modificaciones en las plazas de
aparcamiento, ensanchamiento del acerado y creacion de una plataforma Unica en la zona de acceso al
centro escolar. La zona peatonal queda acotada mediante bolardos y pintado decorativo de diversos
colores aplicado sobre la pavimentacidn, evitando, asi, la invasion de los vehiculos. También se ordena,
mediante delimitacion con bordillos, el aparcamiento que discurre junto al centro escolar por San
Hermenegildo hasta la calle Alcantara. Para completar el proyecto, se lleva a cabo la adaptacion de la
red de recogida de aguas pluviales al nuevo trazado viario.

Puntos fuertes

Rapida ejecucién y bajo presupuesto. Proyecto muy educativo que involucra a padres y alumnos en la
movilidad sostenible y segura.

Se consigue aumentar la superficie peatonal, aportando mayor visibilidad de los nifios y mas espacio
para la recogida de alumnos, se reducen las plazas de estacionamiento y, en especial, el aparcamiento
ilegal, lo que sirve de repulsivo para el uso del coche, los colores alegres alertan a los conductores de la
presencia de nifios en las aceras, se eliminan todos los obstdculos de menos de 1,5 m de la interseccién
para favorecer la visibilidad de nifios.

Interés para el
estudio

Este tipo de actuaciones sirven de fomento de la movilidad peatonal/ciclista y reduce el estrés de los
nifios, la congestion en las horas punta de acceso al colegio o incluso la accidentalidad, siendo un ejemplo
importante a aplicar en otros colegios. Ademas, es un modo de educar y concienciar en la movilidad
sostenible.

Tabla 42. Ejemplo de urbanismo tdctico - CEIP Sor Angela de la Cruz. Fuente: Elaboracion propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

Nombre Paseo Banderas Santiago de Chile (Chile) Fecha: 2017 Poblacién: 5,6 millones de hab.

La Calle Bandera, habia estado cerrada desde junio del 2013 debido a la construccidn de la linea 3 del
Metro de Santiago y tuvo su reapertura a final de 2017, los agentes locales decidieron convertirla en
“un espacio de Santiago para las personas, con colores y disefio urbano”. Transformando esta calle en
el colorido ‘Paseo Bandera’, de 400 metros lineales y una superficie construida de 3.300 m?, en un
espacio lleno de colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano. Ha recibido el Premio de la Ciudad

Antecedentes

2018 y el Premio Proyecto Urbano Publico
Actuaciones | Se caracteriza por ser una “intervencion de urbanismo tactico en pleno casco histérico”. Se trata de
una colorida intervencion de 400 metros lineales a cargo de la oficina local Estudio Victoria. Su principal
intervencion contempla el mural mds grande del mundo, que se complementa con areas verdes,
- bicicleteros, asientos y esculturas. Con esta intervencidn se recuperé un lugar abandonado, ya que en
Antes los ultimos afios habia sido utilizado como estacionamiento vehicular, tras estar cerrada para
circulacion. Presupuesto de 400 millones de $ (aportacion privada).
Puntos fuertes Fomenta el uso de modos de transporte sostenibles, como la caminata en la ciudad.
Pone en el primer lugar de las politicas de movilidad del Casco Histérico a las personas que transitan
por el centro caminando, siendo un proyecto totalmente innovador y Unico en el pais y en América
Latina: Mejora la movilidad de los ciudadanos y fomenta la cohesién social.
Mejora el espacio publico en beneficio de los ciudadanos.
Aumenta, a corto plazo, la competitividad econdmica, a nivel comercial en el sector.
Sirve de laboratorio urbano obteniendo informacién a través de nuevas tecnologias, permitiendo
planificar y replicar este proyecto.
Se estd ejecutando una segunda fase, pese a que la actuacidn iba a ser temporal hasta la finalizacién
de las obras de metro.

Después Interés parael | Este es un ejemplo de como se puede crear un espacio agradable para el peatén de manera temporal.
estudio Se ha transformado la calle en un punto de encuentro y esparcimiento gracias a los murales y al
mobiliario urbano. Cabe destacar también que lo esencial de una intervencién urbana, no tan solo es su
disefio y ejecucidn, sino la medicidon y evaluacion de resultados para poder construir, en un futuro,
mejores espacios publicos con y para la ciudadania.

Tabla 43. Ejemplo de urbanismo tdctico - Paseo Banderas de Santiago de Chile. Fuente: Elaboracion propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

Poblacién
Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

0101 0225 9999 80019

Tarjeta de Transporte de Cabildo de Tenerife

Interés para el
estudio

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Los Realejos (Esparia)
26.641 habitantes
La dispersion de la poblacién del municipio de Los Realejos unido a una complicada orografia

Se cuenta desde el afio 2011 con un servicio de taxi accesible a la demanda que conecta los nucleos de
Icod el Alto y Las Llanadas, con paradas de la Red de TITSA para hacer transbordo. El servicio funciona
como una linea regular con un trazado, paradas y horarios establecidos, con pago individualizado usando
los titulos de Transporte Publico. Este servicio se ofrece gracias a un convenio suscrito con el Cabildo de
Tenerife.

El precio del billete es de 1,45 €, manteniendo cuando se abona en metalico. Cuando se abone mediante
bono/tarjeta peaje sin contacto (TEN+), el usuario tendra que abonar 1,15 € en los trayectos urbanos. El
Cabildo de Tenerife asume el coste entre este precio y los 1,45 euros de la tarifa plena.

En los transbordos taxi-guagua y viceversa, el usuario abonara 1,15 € en el servicio del taxi y de la guagua
usando la TEN+. En la guagua y el taxi el usuario tendra derecho a un descuento de 1,05 € en los limites
temporales fijados para el trasbordo, que serd sufragado por el Cabildo de Tenerife.

Este sistema se realiza en colaboracién con el Cabildo de Tenerife y la empresa de trasportes publico, TITSA,
por lo que es posible cancelar y abonar los viajes con el bono de transporte regular TEN+. Es un servicio
integrado dentro de la oferta insular de transporte.

Su principal objetivo es la conexién de los barrios periféricos, con punto de transbordo al sistema de
transporte publico al uso, no como acercamiento al destino final.

El Transporte a la Demanda a través de Taxi para acercar a los usuarios desde las areas periféricas y de
dificil acceso en colaboracion con el sistema de transporte de alta capacidad, como el autobus
integrandose en el sistema pago y tarifas

Tabla 44. Andlisis de actuaciones relacionadas con Transporte a la Demanda en Los Realejos. Fuente: Elaboracion propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Ponferrada (Esparia)
65.239 habitantes
Se trata de una prestacion del Servicio de Transporte a la Demanda en horas fijas en zonas rurales o de
baja densidad de poblacién, para el traslado de las personas usuarias entre dichos nucleos rurales y los
municipios cercanos, donde la oferta de servicios es superior y cuentan con el correspondiente servicio
regular permanente de transporte de viajeros de uso general.

En la zona de Ponferrada funciona un sistema de gestion del transporte basado en una peticion previa al
ciudadano y que se dirige y organiza desde un "Centro Virtual de Transporte". Este servicio esta
gestionado por la Junta de Castilla y Ledn.

El Servicio de Transporte a la Demanda permite que los vehiculos que prestan los servicios regulares
lleguen hasta los pueblos pequefios y alejados en el entorno de Ponferrada, cuando sus habitantes
realmente lo soliciten. Actualmente en el area de Ponferrada operan 5 lineas que conectan Bouzas,
Palacios de Compludo, Pefialba de Santiago, Fresnedo, Ozuela y Villavieja con distintos puntos de
Ponferrada.

El servicio debe solicitarse con antelacion de, al menos, 24 horas al desplazamiento que se desee realizar,
el viajero debera realizar una llamada de teléfono gratuita al Centro Virtual de Transporte a la Demanda,
lo que permite adaptar el servicio a la demanda.

En cada localidad adscrita al Transporte a la Demanda existen paneles informativos conectados con el
Centro Virtual que informaran a los vecinos de la localizacion exacta del autobus dentro del trayecto a
realizar y de las incidencias que se pudieran producir.

Este Sistema esta liderado por la Comunidad Auténoma, crea un sistema homogéneo y cuya principal
ventaja es el uso de pantallas en las paradas para informar en tiempo real de la situacion del vehiculo y si
existe alguna incidencia al respecto.

Tabla 45. Andlisis de actuaciones relacionadas con Transporte a la Demanda en Ponferrada. Fuente: Elaboracion propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Galicia (Espafia)
habitantes
Antes de la implementacién, faltaban productos alternativos que combinaran movilidad y turismo
sostenible. Se ha introducido una nueva forma de movilidad de ocio.

TURGALICIA es la entidad lider. La cooperacidn con los municipios fue esencial, mostrando su compromiso
con la entrega y el mantenimiento de la infraestructura.

Centros BTT Galicia es un proyecto a medio plazo que pretende dotar a la Comunidad Auténoma de Galicia
de una red de centros para la practica con bicicletas todo terreno (BTT). El primero en inaugurarse fue el
centro de O Salnés, que es el punto de partida de 10 rutas para todos los niveles, que van de los 6 hasta
los 17 kilémetros.

Se ofrece una gama de servicios complementarios: estacionamiento, alquiler de bicicletas, duchas,
informacidn turistica y soporte técnico. Hay un mapa especifico para cada ruta (disponible en la web), que
indica longitud, dificultad, altitud, consejos, GPS y atracciones principales.

Aunque hubo algunos problemas con la cobertura y la longitud de algunas rutas, el proyecto fue muy
atractivo para los municipios, y muchos querian que algunas rutas pasaran por sus limites.

Los costos de implementacion y operacién varian dependiendo de varios factores, incluida la existencia de
edificios anteriores, la decision de llevar a cabo trabajos de rehabilitacion, etc. Pero suponen un esfuerzo
principal en acondicionamiento y seiializacion.

Se trata de un servicio turistico consolidado que ha abierto el turismo a pequefias aldeas o nticleos
poblacionales que carecian de flujos turisticos debido a sus caracteristicas y una manera de distribuir y
consolidar un turismo sostenible atractivo.

Aunque se trata de un proyecto de mayor alcance territorial, la creacion de paquetes turisticos basados en
BTT, con la creacion de infraestructuras para ello apoyados en la rehabilitacién de infraestructuras ya
existentes, supone una oportunidad de distribuir el turismo a los distintos puntos del término municipal.

Tabla 46. Andlisis de actuaciones relacionadas con turismo y movilidad en Galicia. Fuente: Elaboracion propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Zug (Suiza)
28.641 habitantes
En Zug, Suiza, el 60% de los viajes se asocian con ocio y turismo, y el 70% de estos viajes se realiza en coche.
Aun asi, Zug tiene un sistema muy evolucionado de transporte publico, una densa red de carriles-bici y
sendas para caminar, asi como un centro de movilidad.

Este proyecto buscaba promover la movilidad sostenible del turismo en Zug, promoviendo modos de
transporte sostenible. Los destinos mas importantes de ocio de Zug son frecuentados mayoritariamente
por familias.

Se desarrollaron cuatro trayectos que incluian puntos con distintas atracciones, como zonas de
columpios, parques y restaurantes. Los modos de transporte sostenible que se pueden emplear para
acceder a estos sitios van desde el tren y el autobus hasta el uso de bicicletas, ir a pie o en barco.

Para la promocidn activa de estos trayectos se establecieron “Dias de Accidn”. En esos dias se organizaron
actividades conjuntamente con socios locales, como alquiler gratuito de monopatines, carreras vy
excursiones a las atracciones de los alrededores, como por ejemplo granjas o reservas naturales. El
proyecto concluyé con un acto final en el Dia sin Coches. Se realizé una app, que pretendia promover esta
iniciativa y obtener ademas datos sobre los desplazamientos realizados.

Participaron una media de 56 personas por dia. El éxito de estas actuaciones se constata a través de los
resultados recogidos, que muestran en estos dias el uso mayoritario por parte de los participantes, de
modos alternativos de transporte al vehiculo privado (s6lo un 23% se dirigieron en coche a los actos).

Se ofrecié un paquete y acciones de movilidad dirigidas al turismo familiar, haciendo atractiva la ciudad no
sélo para los adultos, sino también para los nifios, las medidas se acompaifiaban de numerosas
restricciones para el vehiculo privado y los dias de accion ofrecieron numerosa informacién para la
mejora de los itinerarios y servicios.

Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva vision de la movilidad turistica familiar y que
incluye una importante colaboracion con socios locales, lo que permite una doble concienciacidn,
sinergias y obtener datos que permitan mejorar la oferta e infraestructura existente.

Tabla 47. Andlisis de actuaciones relacionadas con Turismo y Movilidad en Zug. Fuente: Elaboracién propia.
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Byala (Bulgaria)

2.130 habitantes
Byala se encuentra a 50 km al sur de Varna y durante la temporada alta (mayo-septiembre) hay muchos
turistas que la visitan. Entre las principales atracciones de la zona esta el museo en el Cabo de San Atanasio,
que presenta una exposicion al aire libre de restos del antiguo asentamiento, como una colonia griega, una
fortaleza romana y un centro de culto cristiano temprano descubierto durante las obras arqueoldgicas.

La distancia desde el centro de Byala hasta el area del complejo es de 2 a 5 km y en el pasado solo estaba
cubierta por taxis o automoviles privados.

En 2014 la administracion de Byala permitid a los propietarios privados ofrecer servicios de carruajes de
caballos (phaetons) para turistas. Actualmente hay 4 phaetons operando en el verano.

Ademas, se introdujo una limitacién del acceso al area del museo al aire libre para los coches privados,
debido a la intensa congestidn de trafico durante la temporada alta. Como alternativa, en 2015 se puso en
marcha un minibus eléctrico para traer a los turistas del centro del pueblo al museo.

Desde 2014, el nimero de visitantes de Byala ha aumentado en mas de un 10%, lo que puede indicar un
impacto indirecto de las soluciones de transporte implementadas.

Las principales fortalezas de esta medida introducida para el transporte estacional son su originalidad y
disponibilidad. Es util y asequible para todos los residentes y turistas; las paradas estan situadas frente a
la Oficina de Informacién Turistica del Municipio. Es evidente que cumple con las demandas turisticas
localesy con las necesidades de los turistas, que es un elemento clave de la alta calidad de vida en la regidn.

La congestidn de los puntos de atraccidn es uno de los principales problemas de movilidad en las ciudades
turisticas, mas acuciado cuando se trata de pequefios y medianos municipios. El caso de Byala aporta una
solucion a este problema de manera creativa y atractiva para el turista, en colaboracion con agentes
locales.

Tabla 48. Andlisis de actuaciones relacionadas con Turismo y Movilidad en Byala. Fuente: Elaboracion propi
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2.8.3.Pequenias intervenciones: Buenas practicas

A continuacion, se recogen algunas intervenciones que sirven de ejemplo de buenas practicas:

llustracion 60. Remodelacion plaza de Isabel Il de Madrid.
Fuente: Disefio para todos

llustracidn 61. Supresion de barreras arquitectdnicas y rampa de pendiente excesiva en Plaza Bami de Madrid.
Fuente: Disefio para todos

llustracion 62. Remodelacion de la avenida El Greco de Sevilla.
Fuente: Elaboracion propia
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o 5 o 3
llustracion 63. Optimizacion del espacio viario en el barrio de Helidpolis, Sevilla.
Fuente: Elaboracidn propia

lustracién 64. Actuacidn de peatondizacion en la C/Barfios (Sevilla).
Fuente: Elaboracion propia.

llustracidn 65. Transformacion de seccidn de la calzada en plataforma unica. C/San Vicente (Sevilla).
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 66: Optimizacion del espacio viario, Granada.
Fuente: Elaboracion Propia

Ilustracion 67: Foto Actuacion de peatonalizacién (Brujas).
Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 68: Grdfico n? 1. Foto Transformacion de seccion de la calzada en plataforma unica. México
Fuente: Elaboracion Propia

Ilustracion 69: Foto Actuacion de peatonalizacion (Bérgamo).
Fuente: Elaboracion Propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

2.9. Conclusiones del Diagnostico

Alajerd cuenta con una poblacién de 2.026 habitantes que se reparten en una superficie de 49,42
km?2. Dentro de la localidad se distinguen una serie de nucleos donde se reparten los nucleos de
poblacién como son Alajeré Casco, Almacigos, Antoncojo, Arguayoda, Barranco de Santiago,
Imada, Playa de Santiago, Quise y Targa.

Alajerd es el centro poblacional al contar con la mayor densidad de la poblacién ademas de ser el
lugar donde llegan la mayoria de los turistas que visitan La Gomera al albergar el Aeropuerto La
Gomera, lo que le hace ser también un centro turistico y comercial.

La de Alajerd ha ido evolucionando desde el afio 2005 (1.954 habitantes) hasta el
dia de hoy, pero este crecimiento no se ha producido de manera constante. Al observar la
piramide poblacional, se observa que el reparto entre hombres y mujeres es bastante equitativo
hasta que se alcanza la franja de 85 y mas afios, donde el nimero de mujeres supera claramente
al e hombres lo que indica que el primer grupo puede tener una mayor esperanza de vida que el
segundo. Los grupos poblacionales que rednen una mayor cantidad de habitantes va desde los
40 hasta los 49 afios, aglutinando el 18% de la poblacién total del municipio. En cuanto a la edad
media, para el afio 2019 se situaba en 44,7 afios. Esto supone un aumento de la edad media en 4
afios durante el periodo 2007-2019, lo que pueden dar indicios de que se estd produciendo un
envejecimiento de la poblacién.

Uno de los factores que puede fomentar este fendmeno es la salida de muchos jovenes que
quieren cursar estudios superiores en un centro publico y deben poner rumbo a la Universidad
de La Laguna (Tenerife) o la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (que cuenta con
instalaciones en Fuerteventura, Lanzarote y Fuerteventura), dando como resultado una migracién
de la poblacién estudiante que luego no regresa al municipio ya que no existen puestos de trabajo
acordes con las necesidades de este grupo.

También es importante destacar que de los 2.026 habitantes con los que contaba el municipio en
2020, 254 eran extranjeros, es decir un 12,54% del total. Dentro de este grupo destacan los
extranjeros de procedencia alemana (22,04% del total de extranjeros), italiana (12,60%),
venezolana (10,24%) y britanica (7,87%). Otro dato necesario para entender la composicién de
Alajer¢ es la densidad de habitantes en la zona de Playa y Puerto de Santiago con 1139 habitantes
en 2020 (INE), aglutinando el 56,22% de la poblacién total.

Por otro lado, el ha crecido notablemente desde el afio 2005 hasta
2017, pasando de 977 vehiculos a 1.157 respectivamente, lo que ha generado un aumento del
numero de vehiculos en el 18,42%. Para el afio en 2017 la proporcion de vehiculos por nimero
de habitantes es de 0,58% vehiculos por habitante.

De la misma manera podriamos decir que el es de 844 vehiculos por
cada 1.000 habitantes. Comparandolo con grandes ciudades, observamos que supera a Barcelona
y Madrid y se sittia préxima a ciudades como Malaga o Sevilla, con un tamafio muy superior al de
Alajerd.
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ﬁ Madrid: 427 Veh/1.000hab.
Y

@0 : Barcelona: 570 Veh/1.000 hab.
Ny °

Sevilla: 631 Veh/1.000 hab.

Malaga: 652 Veh/1.000 hab.

ALAJERO: 613 Veh. / 1.000 hab.

En cuanto al para finales del afio 2020 el paro registrado se situaba en torno al 9,97%.
Este dato podria dividirse en valores absolutos, siendo 84 el nimero de mujeres en situacion de
desempleo frente a 118 hombres en la misma situacién. El sector mas afectado para diciembre
de 2020, debido principalmente a la COVID-19, era el sector servicios con un 66,37%, seguido de
la agricultura con un 20,80% vy la construccion (7,92%).

La del municipio estd fuertemente condicionada por la hosteleria, el comercio y
transporte y el sector servicios ya que en conjunto suponen el 88,50% de las actividades
econdmicas en Alajerd. A mediados del siglo anterior, la agricultura, la pesa y la ganaderia eran
las grandes sustentadoras de la economia del municipio, pero esa situacién se ha revertido
siguiendo un proceso similar al sufrido en el resto de Espafia. También hay que destacar que el
numero de empresas sigue una tendencia positiva dando lugar a las 87 que habia registradas en
2020 frente a las 63 del afio 2012.

En se destaca que existen dos centros docentes en el municipio, teniendo ambas
competencias para impartir educacion infantil y primaria. Sin embargo, solo uno de ellos esta
autorizado para impartir la docencia de Educaciéon Secundaria Obligatoria. Esto influye en la
movilidad de los adolescentes que deben realizar desplazamientos a diario acudiendo a la zona de
Puerto de Santiago para poder continuar sus estudios. Por tanto, aquellos alumnos que quisieran
profundizar en sus estudios deben acudir a los centros disponibles en otros municipios cercanos.
Cabe destacar que el transporte a los centros educativos suele producirse en autobus, aunque
recientemente se han cambiado los términos para determinar cuales son los alumnos que
pueden disponer de este servicio lo que hace que la accesibilidad a través de este medio por lo
que muchos padres deben acompafiar sus hijos en vehiculo privado hasta el centro.

La para el afio 2018 se situaba en torno a los 20.773 € lo que la sitda por
debajo de la media espafiola que para ese afio era de 27.632 €.

El es un factor determinante para el rumbo de la situacién en el municipio y eso se
refleja en el numero de pernoctaciones que se realizan a lo largo del afio en apartamentos
turisticos. En este aspecto, la progresion ha sido positiva en términos generales, destacando la
evolucién entre 2009-2018 aumentando en este aspecto un 18,42% pese a haber descendido
notablemente en los afios 2011, 2012 y 2013. El turismo que elige Alajeré como destino suelen

85

Firmado por:

JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en:

ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacién CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electrénico: 11-06-2021 13:07:35 - 78/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:43




alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

ser normalmente personas que les gusta la naturaleza y el paisaje de acantilados que ofrece el
municipio. Asi mismo, la temporada mds activa en este aspecto suele ser en primavera y verano
donde se suceden el mayor numero de festividades y eventos desde el 15 de mayo con la
Festividad de San Isidro hasta el 14 de septiembre con la celebracién del evento mas importante
del municipio, la Bajada de la Virgen de El Paso hasta de Alajerd. Sin embargo, es notable que ya
en el afio 2019 también se produjo un descenso, pero ha sido en 2020 con la llegad de la crisis de
la COVID-19 cuando se ha experimentado un descenso del -55,48 % con respecto al afio 2009.

El municipio estudiado se caracteriza por su , situdndose a 810 metros sobre el nivel
mar y estando delimitado por dos accidentes geograficos naturales: en el Norte, Motafia Castilla
y en el Sur el Roque de Tagaragunche o Montafia de San Isidro. Conocer el grado de inclinacion
que existe en el municipio resultando impactante que en el recorrido del Casco Alajerd hasta el
nucleo de Puerto de Santiago existe un desnivel de 900 metros existiendo una Unica carretera.
Esto afecta a la movilidad en bicicleta y a pie notablemente debido al riesgo y el desgaste que
supone para personas con avanzada edad. Este handicap a la hora de la movilidad puede ser un
factor determinante a la hora de que los habitantes opten por el uso de vehiculo privado para
realizar los trayectos dentro del municipio.

La de Alajerd suele ser la tipica de un clima arido que se suaviza conforme se va
avanzando en términos de altura. También destacan los vientos calidos que pueden hacer que
haya cierta humedad debida a la mezcla entre soly clima nublado. La media anual de precipitacién
suele estar en torno a los 422 mm.

Los principales se concentran en el centro del municipio, donde se hallan los
colegios y centros deportivos y culturales mientras que en la zona de Playa de Santiago donde se
encuentran el aeropuerto, acantilados y playas. La mayor parte de los equipamientos se
concentran en la zona de Playa de Santiago y en el entorno de las dependencias del Ayuntamiento.
Como se ha mencionado anteriormente, estos dos espacios se encuentran relativamente lejos y
las condiciones de las vias no hacen que sea muy practico el hecho de caminar o utilizar otro
medio aparte del vehiculo privado. Ademas, también son un fuerte atractivo turistico la zona de
acantilados que se encuentra medianamente cerca de la Ermita de Nuestra Sefiora de El Paso
pero, debido a que solo existe una carretera disponible se hace imposible acudir andando.

La no es muy representativa ya que solo supone el 3% de los trayectos
realizados. Esto puede deberse a que no existen vias que cuenten con las condiciones necesarias
como para hacerlas accesibles al conjunto de la poblacién. Un ejemplo de las condiciones que
experimentan las personas que optan por ir caminando en sus desplazamientos seria el trayecto
Targa — Alajeré donde en un trayecto de cerca de 30 minutos existe un aumento de la altura de
mas de 110 metros. Dado este hecho, por parte de las Administraciones se comenzaron una serie
de obras que acondicionen las vias en Calle Santiago Apdstol, asi como una mejora de algunos
tramos en Playa de Santiago.

En cuanto a no existe una infraestructura viable en Alajeré que permita a
los habitantes el desplazamiento usando este medio, que actualmente no supone ni el 1% de los
desplazamientos. El uso de este medio se limita practicamente al ocio o deporte de los usuarios
que generalmente optan por rutas menos urbanas y que se adentren en el medio natural que
ofrece el municipio. Generalmente se adentran en zonas rurales ya que las carreteras no ofrecen
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seguridad a los ciclistas. Aunque se asegura que se iban a impartir charlas en centros educativos
para fomentar el uso de bicicleta, pero tuvieron que pospuestas por el surgimiento de la COVID-
19 . Debido a esto existe un club en el municipio llamado Club Ciclista ‘Pelotén de Santiago’ que
fomenta el uso de esta actividad sostenible.

El es el modo principal de transporte siendo utilizado para el 82% de los
trayectos. Esto puede deberse principalmente a las distancias que existen con los otros
municipios, aunque dichas distancias tampoco sean excesivamente grandes. También existen
costumbres que hacen que se opte por este medio antes que otros como puede ser la comodidad,
la percepcién de que las distancias son mayores que lo que son en realidad, ademas de que se
considera que el sistema de transporte publico es deficiente por la mayoria de la poblacion.

La de Alajero esta formada principalmente por dos carreras principales, laCV-11y la
CV-13 que sirven como conexion entre el municipio y el aeropuerto de la localidad.
Recientemente, también se han realizado mejoras en las vias secundarias como la carretera GM-
3 en el tramo que une el aeropuerto de Alajerd con el cruce de Paredes para mejorar la seguridad
y el estado de la carretera al mismo tiempo que se realizé la mejora del acondicionamiento en la
carretera de Targa en 2016. Pese a esta Ultima mejora, vemos que solo repercute a aquellos
habitantes que frecuentan el uso del coche ya que el espacio del acerado es insuficiente para el
uso de bicicleta y justo para ir caminando.

El es un problema serio en cuanto a términos de movilidad para los habitantes
de Alajeré dado que muchos de ellos utilizan el coche como medio de transporte principal.
Muchas zonas de carga y descarga se utilizan de forma indebida como zona de estacionamiento o
como punto de parada originando numerosos atascos en horas punta del dia. Por una parte, de
la ciudadania se considera que en zonas como la farmacia y la carniceria se estaciona de forma
ilegal lo que supone numerosas congestiones y entorpecimientos en la movilidad. También se
asegura que hay un numero de aparcamientos privados que se encuentran cerrados de tal
manera que su uso es completamente ineficiente ademas de ocasionar que haya mas coches que
estacionen en las vias publicas. Por otro lado, también existe una negativa de forma generalizada
a la hora de crear un aparcamiento de zona verde o azul.

El suponen una gran contradiccién para muchos habitantes que declaran
que optarian por este medio, pero, debido a los malos horarios y las rutas propuestas no pueden
utilizarlo. Ademds, algunos alumnos que acudian al centro educativo en Guagua fueron
desestimados por parte del ente organizador por lo que ahora son los padres los que deben
acompafiar a su hijo/a al colegio en coche para luego poner rumbo al trabajo. Respecto a la

no existe un uso en todo el municipio de ninguna las versiones
disponibles para este medio
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El en Alajer6 es el coche (82%), seguido de los
desplazamientos en Guagua (15%) y a pie (3%). Los residentes de Alajerd optan por el cochey la
Guagua como principales medios mientras que los procedentes de pueblas vecinos suelen
frecuentar el uso del coche predominantemente. De las personas que utilizan el coche como
medio, destaca que el 88% lo hace como conductor mientras que el 12% afirma hacerlo como
acompafiante.

El de los desplazamientos trabajo/negocios, seguido de asuntos propios y
compras. La mayoria de las personas realiza el viaje una o mas veces por semana, seguido de todos
los dias laborables y una o mas veces al mes.

El motivo principal de no usar el coche es por la no disponibilidad de Canet y/o automévil, mientras
que el principal motivo para el USO del vehiculo privado es la comodidad.

El en el municipio es la ineficiencia en el sistema de transporte publico
ya que son muchos los habitantes que consideran que los horarios y los tramos de las guaguas no
se adaptan a sus necesidades a la vez que consideran que la flota de vehiculos publicos es
bastante corta.

A este hecho se suma la polémica del aparcamiento ya que en muchas ocasiones se opta por
aparcar en la calle en zonas donde es ilegal, ocupando zonas de cardacter publico pero que, como
no son sancionadas por la autoridad competente, se sigue recurriendo a este modo que cada vez
mds es una costumbre.

En orden a poder realizar un PMUS lo mas completo posible, es necesario repasar aquellos puntos
tanto internos como externos que tengan repercusién en la movilidad de Alajerd.

Por este motivo, se considera oportuno la realizacion de un Andlisis DAFO (Debilidades,
Amenazas, Fortalezas y Oportunidades). El Analisis DAFO consiste en una matriz de dimensiones
dos por dos donde se recogen el estudio de las fortalezas y debilidades (factores internos) con el
estudio de oportunidades y amenazas de su entorno (factores externos), de tal manera que se
pueda definir una estrategia de desarrollo proporcionando una vision de conjunto.

A continuacion, se muestra el resultado de dicho analisis:
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ANALISIS INTERNO ANALISIS EXTERNO

DEBILIDADES AMENZAS

«» Dependencia del vehiculo privado en términos generales

% Poca vigilancia ante situaciones de incorrecto aparcamiento %  Gran dependencia del sector turistico

“» Sistema publico de transporte ineficiente y mal valorado por los habitantes % Poca oferta laboral debida a dicha exposicién al turismo

% Congestion de vias importantes y zonas del municipio en horas punta % Envejecimiento de la poblacién

#  Noexisten vias para la utilizacion de Ia bicicleta % Escasa oferta docente para crear trabajos de mayor valor afiadido en las

“ Zonas de dificil acceso en el acerado para personas con movilidad reducida futuras generaciones

% Poca utilizacion del vehiculo eléctrico % Exodo de poblacién joven a otras localidades para estudiar con baja tasa de
% Mal estacionamiento de forma generalizada retorno

< Mala movilidad entre los equipamientos del municipio % Nivel de renta por debajo de la media espafiola

% Nula intermodalidad guagua-bicicleta < Oferta de ensefianza publica limitada hasta la ESO

“» Poca adaptacidn de vias para la movilidad en bicicleta y/o caminando

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

% Buena comunicacion con las localidades vecinas “ Creciente conciencia medioambiental

<+ Disposicién de un aeropuerto “» Impulso del vehiculo eléctrico a nivel estatal (Ley de Cambio Climatico) y

< Acceso a la costa disponibilidad de fondos para este cambio

% Predisposicion de los habitantes por utilizar menos el vehiculo privado si se “ Potencial para ser un mayor centro turistico y poblacional

mejoran el resto de las posibilidades “» Posible acceso a Fondos Europeos
< Buena aceptacion turistica «» Posibilidad de urbanizar ciertas zonas y crear vias para la movilidad en bicicleta
+“+ Diversidad poblacional (12,54% de habitantes extranjeros) “» Fomentar el uso de la movilidad en bicicleta
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3. PLAN DE ACCION

3.1. Reflexién Estratégica

3.1.1.Problemas Publicos

Con el fin de implementar unas medidas, objetivos y fines que sean realmente acordes con la
problematica y las necesidades de la ciudadania de Alajerd, se utiliza la metodologia del enfoque
de Marco Ldgico (EML, USAID, 1969), siguiendo las relaciones del esquema:

DIAGNOSTICO

ESTRATEGIA
MEDIDAS OBJETIVOS FINES
(ACCIONES Y MEDIOS) ESPECIFICOS
EVALUACION
INDICADORES DE INDICADORES DE INDICADORES DE
REALIZACION RESULTADOS IMPACTO

llustracion 70: Metodologia de Marco Ldgico.
Fuente: EML y USAID

En la etapa del diagndstico se ha conducido un proceso de recogida de datos, analisis de factores
internos y externos que afectan a la movilidad de Alajerd. Desde dichos datos es posible formular
los problemas publicos, asi como sus efectos/consecuencias y las causas que lo han provocado.

Los problemas publicos se definen como: “aquellos problemas que trascienden al ambito privado
y se transforman en una situacion que afecta en forma negativa el bienestar social, el medio
ambiente, la armonia social o incluso la existencia de la misma comunidad”.

La definicion de los problemas publicos es la base para determinar las dreas de intervencion de
la politica publica y la formulacién de objetivos y estrategias. Los problemas publicos se detectan
partiendo de sus causas y necesidades determinadas desde las conclusiones del diagndstico de la
situacién actual.

La definicion de los problemas publicos ha tenido en cuenta de los siguientes aspectos:

7
0

% Las necesidades definidas por los expertos, profesionales y actores de la movilidad
extraidas durante las entrevistas realizadas en el proceso de participacion publica.

7
*

% Las necesidades percibidas y expresadas por la comunidad de Alajerd a través de las
encuestas realizadas.
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El coche se establece como medio de transporte principal en Alajerd
Hay mas espacio dedicado para el uso del coche que para ir caminando
Falta de accesibilidad y seguridad para el desplazamiento a pie

Necesidad de adaptar los requerimientos al envejecimiento progresivo de la
poblacién

Las zonas de carga y descarga producen congestiones

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Las infraestructuras peatonales actuales no
favorecen la seguridad y la movilidad
peatonal

Poca concienciacién del uso de la bicicleta
como medio de transporte

‘ NECESIDADES Y CAUSAS ‘ PROBLEMA PUBLICO DETECTADO CONSECUENCIAS EN EL AMBITO

Riesgo de accidentes.

Movilidad peatonal con representatividad
muy baja.

La bicicleta presenta un uso practicamente
nulo salvo en casos de ocio.

Poca eficiencia del sistema de transporte ptblico
El Transporte Publico no cubre la demanda del municipio
Nula intermodalidad entre modos

Descontento general con el sistema de Transporte Publico

Dependencia del vehiculo privado

Peor calidad ambiental.
Bajo uso del Transporte Publico

Poca planificacion del estacionamiento.

Poca oferta de aparcamiento en las zonas residenciales
Irregularidad en el aparcamiento

Red poco densa de vias lo que congestiona

Uso intensivo del coche como modos desplazamiento normal

Bajo uso de los viajes compartidos antes de la entrada de la COVID.
Posteriormente su uso es nulo hasta la actualidad

Trafico intenso en las zonas céntricas, Playa
Santiago y entorno de los centros
educativos en horas punta

Debido al motivo de la distancia, se utiliza
el coche debido a la comodidad que ofrece
y ante la falta de alternativa sostenible

Invasién de zonas publicas debido a malos
habitos de estacionamiento.

Ineficiencia en el uso energético.

Ineficiencia a la hora de usar el vehiculo
privado.

Concentracion de los equipamientos en el entorno de Playa Santiago

En la zona centro se producen congestiones en las horas punta del horario
de mafiana debido a la coincidencia de horarios.

Congestion en los accesos a los principales
equipamientos

Aumento del riesgo de atropello en los
puntos mas conflictivo. Este riesgo
aumenta en las horas punta

Contaminantes procedentes del trafico.
Pérdida de tiempo a la hora de desplazarse.

Riesgo para la integridad y la salud de los
ciudadanos.

Desplazamientos en coche para acceder a los
equipamientos y comercios

Tabla 49: Definicion de problemas publicos, causas y consecuencias para el PMUS de Alajeré. Fuente: Elaboracion propia.
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3.1.2.Objetivos y Lineas Estratégicas

Se han detectado unos problemas publicos que dibujan Alajeré como un drea con problemas de
accesibilidad, nula utilizacién de la bicicleta salvo para motivos de ocio debido a la falta de
infraestructuras dedicadas, congestion en los accesos en vehiculo privado a los equipamientos
situados en el acceso de las zonas céntricas y Playa Santiago, baja utilizacidn del transporte publico
debido a la ineficacia de este tanto en lo relacionado a las rutas propuestas como en los horarios
que, en ningun caso se adaptan a las necesidades de los habitantes. Esto se traduce en problemas
de congestidn vehicular que conlleva principalmente estacionamientos en zonas que no estan
dedicadas para este uso y, en ocasiones, adelantamientos y maniobras que provocan la
inseguridad del peatdn.

Varios de estos problemas tienen como consecuencia un mayor uso del vehiculo privado, con lo
cual empeoraria la situacion: mas trafico, mas demanda de estacionamientos, mas inseguridad
vial.

Mayor
utilizacion del
coche

Mas Mas demanda

inseguridad de
vial aparcamiento

Mas espacio
destinado al
coche

Mas trafico de
agitacion

[\ E
contaminacion

llustracion 71. Consecuencias de los problemas publicos detectados.
Fuente: Elaboracion propia.
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Con este Plan lo que se pretende es alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte que
concurren en Alajerd, de modo que se refuerce el papel de los mas benignos y eficientes social y
ambientalmente como el peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo y se reduzca la participaciéon
del automovil privado, segun los retos de la movilidad sostenible.

A partir de los problemas publicos detectados se revelan los Objetivos Estratégicos, es decir las
metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma al nuevo modelo de movilidad
sostenible de Alajer6 a alcanzar, un modelo mas seguro, accesible y equitativo.

ﬂ

Incrementar los Incrementar el uso de otros Disminuir desplazamientos en
DESPLAZAMIENTOS A PIE MODOS SOSTENIBLES VEHICULO PRIVADO

Mejora de la CALIDAD DEL ESPACIO URBANO

llustracion 72: Objetivos estratégicos del PMUS.
Fuente: Elaboracion propia

Actualmente, el reparto modal en Alajeré, en lo relativo a los movimientos internos
(principalmente residentes en el nicleo principal de Alajerd) presenta un 82% de desplazamientos
en coche, un 3% de desplazamientos a pie y un 15% en bus. A partir de esta situacion, se fijan
para ello los siguientes objetivos estratégicos:

Reparto Modal Reparto Modal Reparto Modal Reparto Modal

Modo
Actual Fase 1 Fase 2 Fase 3

A Pie

En Coche

En Guagua

En bicicleta/
patinete

Tabla 50. Cuantificacion de los objetivos estratégicos por fases.
Fuente: Elaboracion propia.

Los Objetivos estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma
al nuevo modelo de transporte elaborado en el PMUS; de cada objetivo se derivaran un conjunto
de Lineas Estratégicas, es decir los caminos que hay que recorrer para alcanzar estos objetivos y
para su priorizacién. Sobre cada linea estratégica se definirdn programas y medidas Plan de
Movilidad Sostenible de Alajerd.
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PROBLEMAS A OBJETIVOS @ LINEAS ESTRATEGICAS

La infraestructura destinada al
peatdn existente no garantiza
la movilidad peatonal

Alternativas de Movilidad
Sostenible

No existe una densidad de
Incrementar los

ciclistas que haga necesaria la Accesibilidad e Intermodalidad
- , DESPLAZAMIENTOS A PIE
creacién de vias para este uso

El tréfico rodado circula
o Incrementar el uso de . L
principalmente por las zonas Mejora del Espacio Publico
L ) otros MODOS SOSTENIBLES
céntricas y Playa Santiago

Congestién vehicular en los o
Disminuir los

accesos a los equipamientos y Mejora de la Gestién de la
DESPLAZAMIENTOS EN o
centros escolares en horas P Movilidad
t VEHICULO PRIVADO
punta

Poca confianza y uso del

) Mejora del Transporte Publico
sistema de guaguas

Tabla 51. Relacidn entre los problemas, los objetivos y las lineas estratégicas.
Fuente: Elaboracion propia.

3.2. Nuevo Modelo de Municipio

La movilidad y la accesibilidad de las personas y las mercancias en las ciudades y pueblos sean del
tamafio que éstos sean, se ha constituido en un problema a resolver. Las pautas de movilidad de
las poblaciones han sufrido una patente transformacion en los Ultimos veinticinco o treinta afios,
transformacién que viene caracterizada por un incremento notable de la cantidad de movilidad
motorizada unitaria por persona (cantidad de viajes que cada habitante realiza en modos
motorizados al dia). Las causas de este cambio son variadas, pero baste aqui resaltar que la
generalizacion del uso del automaévil privado ha permitido que esta cantidad de movilidad se haya
disparado junto con la tasa de motorizacion de la poblacién (nimero de vehiculos por persona).
La circulacion de vehiculos privados supone un indudable elemento perturbador en el espacio
urbano, pues, no en vano, constituye el medio mas ineficiente en el ofrecimiento del servicio de
accesibilidad.

El modelo de movilidad basado en el transporte privado motorizado es responsable de un gran
despilfarro energético, lo que provoca una cadena de efectos perturbadores sobre el medio
ambiente (contaminacion atmosférica y acustica), sobre el espacio urbano (desmedida ocupacién
del espacio viario) y peligrosidad de la via publica (accidentes y lesiones).

Hoy en dia, las emisiones de gases perniciosos derivadas del trafico en las ciudades representan
el 70% de la contaminacion global del aire, lo que supone un serio problema no solo para el medio
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ambiente sino también para nuestra salud. Es mas, para el afio 2030, la Unidn Europea obliga a
todos sus estados miembros a reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero en un 40%
respecto a los niveles de 1990. Aunque la contaminacién atmosférica no es el Unico reto
relacionado con la movilidad al que se enfrentan las ciudades. El trafico, la contaminacion acUstica
y, sobre todo, la cantidad de espacio que ocupa y se destina al vehiculo privado son otros de los
temas a resolver.

En el caso de Alajerd, al ser un municipio de tamafio pequefio y rural, los conflictos urbanos de
movilidad que se dan en su estructura urbana no son computables a los problemas de las grandes
ciudades. No obstante, la distribucién del espacio en sus calles es manifiestamente favorable (por
prioridad y dedicacién) a la circulacion de medios motorizados, esencialmente el coche. Afiadido
a ello, Alajerd concentra todos sus equipamientos en las zonas céntricas del pueblo, mientras que
sus comercios se localizan en torno a Playa Santiago, lo que provoca numerosos desplazamientos
entorno alamisma. A ello se une el contexto turistico que proporciona el clima tipico de Canarias
y el paisaje de acantilados que ofrece el municipio.

Precisamente por todo ello, resulta obligado componer una estrategia de gestién del espacio
publico diferente, primando el transito peatonal sobre todos los demds, mediante la creacion de
un espacio urbano lo mas amable y cdmodo posible a la estancia y el desplazamiento peatonal. Es
necesario un impulso decidido basado en la buena gestion de las prioridades de paso y en la
reconsideracion del reparto de espacios viarios. Teniendo en cuenta las caracteristicas del
municipio, la altitud y las sucesivas cuestas se hace un tanto complicado la movilidad peatonal
desde los nucleos urbanos hasta los principales equipamientos teniendo en cuenta el
envejecimiento progresivo de la poblacion. Es por ello por lo que seria necesario una mejoria del
sistema de guaguas ademas de mejorar las vias y sefializaciones, garantizando asi una mayor
seguridad tanto de la movilidad peatonal como de la ciclista.

El primer paso para hacer entender este nuevo enfoque, desde el cudl se estdn comenzando a
abordar los problemas de movilidad en las ciudades y pueblos de manera diferente, es discutir
algunas ideas:

1. éQuién utiliza el coche?

Habitualmente se cree que el automdvil es el medio de transporte mas utilizado por la poblacién.
Sin embargo, el coche es mayoritariamente utilizado por un sector muy determinado:
normalmente una persona de sexo masculino y de mediana edad.

La mayoria de la poblacion suele caminar para satisfacer sus necesidades de movilidad, sobre
todo en las zonas urbanas centrales. Por tanto, no tiene ningun sentido que la gran mayoria del
espacio urbano se reserve al automovil ya que eso significa que, en la practica, la mayoria del
espacio se reserva para el uso exclusivo de una parte minoritaria de la poblacién.

2. ¢éA quién beneficia la movilidad sostenible?

Directamente la movilidad sostenible beneficia a la poblacién que normalmente suele caminar, ir
en bicicleta o utilizar el transporte publico, dado que las condiciones para esos modos de
transporte se ven mejoradas considerablemente. Pero el mayor beneficio estriba en los efectos
indirectos, no sélo por la mejora de la calidad del medio urbano (a través de menores niveles de
contaminacion y de un espacio mas habitable), sino también en los efectos positivos indirectos
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sobre |a salud de las personas (al respirar éstas menos contaminantes y realizar mas ejercicio en
sus desplazamientos diarios), sobre la seguridad vial (al ser el espacio urbano mas seguro para
personas que, como los nifios, se ven expulsados de él), sobre el comportamiento econémico y
financiero de las administraciones (las medidas de movilidad sostenible suelen ser mas baratas
que las politicas centradas en el incremento constante de la capacidad viaria) y de las actividades
econdmicas y comerciales de los lugares con trafico pacificado u ordenado (carga y descarga,
facilidad de accesibilidad de clientes). En definitiva, la movilidad sostenible beneficia a todos y
todas.

3. Allda donde se han implementado medidas de movilidad sostenible de manera acertada, el
resultado ha sido normalmente un éxito.

Esto es algo que la ciudadania suele agradecer de diversas maneras, incluyendo también el apoyo
electoral a los politicos responsables de su aplicacién. Es cierto que para su implementacion se
requiere un elevado nivel de valentia politica al inicio del proceso, puesto que ello significa que
una parte de la ciudadania tiene que cambiar sus habitos de desplazamiento; pero, tras un
periodo de tiempo, la situacién llega a un nuevo punto de equilibrio donde se hacen palpables las
mejoras conseguidas.

Asi pues, los elementos que permiten que los sistemas de movilidad y accesibilidad sean mas
sostenibles se basan en dos premisas principales:

°,

“* Porun lado, mejorar el comportamiento energético de todo el sistema, intentando reducir
el nivel de consumo de energia primaria, incidiendo en un concepto clave como es el de
“gestion de la demanda” de las necesidades de movilidad. Es evidente, que este objetivo
escapa al estricto dmbito de un Plan como el presente, porque ello depende
fundamentalmente del modelo urbano vy territorial adoptado definido en el
correspondiente planeamiento urbanistico y, también en los criterios de gestidn
urbanistica empleados en el dia a dia.

% Por otro lado, un sistema de movilidad sostenible debe contribuir a mejorar la
habitabilidad y la calidad ambiental del espacio urbano, lo cual se consigue en gran
medida, como resultado de la reduccidn de los niveles de consumo energético a través
de la potenciacion del uso de los medios mas eficientes, en el uso de la energia y del
espacio, y de la merma de las condiciones de uso de los medios menos eficientes, como
el automovil privado.

La movilidad sostenible se dota de una serie de principios rectores y de herramientas cuyos
principios de accion de la movilidad sostenible pueden resumirse en los siguientes puntos:

l. Reduccion de las necesidades de movilidad mediante creacién de proximidad. Dicha
reduccion se consigue mediante la adopcién de un modelo urbano compacto y diverso
en usos y actividades, al objeto de crear proximidad. Muchas de las tendencias
urbanisticas actuales van precisamente en contra de este criterio, por lo que la
coordinacién entre los instrumentos urbanisticos y aquellos que pretenden ordenar la
movilidad es esencial para que no surjan contradicciones de imposible solucion.
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Il. Fomento de transportes mas eficientes en lo que se refiere tanto al consumo energético
como al uso del espacio: los medios no motorizados o activos (peatdn y bicicleta) son los
medios de locomocidn mas eficientes.

M. Limitacién de la circulacidon rodada al mismo tiempo que se fomentan los medios mas
deseables. Es preciso limitar la circulacidn de los medios menos eficientes, esencialmente
los medios motorizados privados, es decir, los automaviles. Bajo este criterio se aplican
medidas de disuasion, en las que las politicas de aparcamientos y gestion de la velocidad
en el trafico tienen un papel muy relevante. Se trata de calmar el trafico, reduciendo la
velocidad, creando zonas de velocidad limitada a 30 y 20 Km/h, aplicando medidas
urbanisticas concretas (disefio de calles que impidan fisicamente la circulaciéon mas alla
del limite de velocidad permitido) y ordenando el trafico bajo esta premisa.

IV. Disefio adecuado o reurbanizacion del espacio publico para priorizar los usos no
motorizados y facilitar el transporte publico. No es suficiente la simple limitacién de la
circulacion y estacionamiento de vehiculos privados, el espacio publico existente o de
nueva creacion han de ser disefiados bajo el criterio de su uso prioritario por peatones,
bicicletas y transporte publico, regulando ademas la convivencia entre estos y el uso que
se tolere del vehiculo privado.

Con estas premisas, se propone un nuevo modelo de movilidad para Alajerd, en el que se reduzca
el trafico rodado por el eje principal del nicleo urbano y sea cada vez mas amable y accesible para
los peatones. Para ello, se crean unos bucles de circulacién rodada sobre las vias principales del
municipio que “impiden” que se cruce de un lado a otro del casco urbano, ya que redireccionan
hacia las vias de circunvalacion. Se fomentan los aparcamientos de integraciéon proximos a los
principales accesos al municipio, de manera que los turistas y no residentes en el municipio
puedan estacionar de manera rapida y continlen a pie el resto de su trayecto.
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NUEVO MODELO DE MOVILIDAD EN ALAJERO
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El nuevo modelo de movilidad que se propone para Alajero se realizara en tres fases temporales:

FASE 1(2021/2022): En esta se muestran las medidas que pueden llevarse a cabo en el corto plazo
donde ya se comienza la transicion del modelo de movilidad hacia uno mas sostenible. Sin
embargo, también se necesitan otro tipo de medidas que actien de manera complementaria
asegurando asi la efectividad del conjunto.

o,

“* Elaboraciéon de un Plan de Accesibilidad Universal para el conjunto del municipio que
hagan de este un espacio que puedan usar todos los residentes y visitantes de manera
segura, libre y auténoma.

*» Elaboracién de un Estudio de la demanda de Transporte Publico: Guagua, de tal forma que
permita conocer las carencias actuales de este servicio junto con las necesidades de los
usuarios, al igual que las lineas mas demandadas, el tiempo medio de espera por linea y
parada, el coeficiente de ocupacion de los vehiculos, etc.

% Creacion de Aparcamiento disuasorio y Parque Urbano en Playa Santiago. De esta manera
se deja libre del trafico excesivo y las congestiones la zona donde se concentran un gran
nuimero de comercios y personas que ahora pueden desplazarse por el centro
caminando. Ademds, el proyecto plantea crear un aparcamiento subterraneo,
construyendo un Parque Urbano de grandes dimensiones en la superficie.

“* Mejora de la Ordenanza Municipal en aquellos temas que se relacionan con la movilidad

y sostenibilidad.

% Regulacién de las zonas de carga y descarga. Zona centro y Calle Santiago Apdstol, los
repartos de mercancias se concentran los miércoles, jueves y viernes por lo que seria
necesario un mayor control para evitar congestiones en la zona.

°,
o

Reduccidn del nimero de aparcamientos en zonas no aptas para ese uso. Por un lado, los
residentes del municipio estacionan de forma habitual en zonas no habilitadas para ello,
provocando una alta inseguridad peatonal. Por otro lado, las empresas de renting
aparcan en las zonas cercanas a la estacion de bombeo reduciendo el aparcamiento
publico.

“» Regulacién de la velocidad en el municipio: Zona 30. La velocidad en las vias urbanas, se
limitard a 30 km/h. Debido a la inexistencia de infraestructuras peatonales en los nucleos
de poblacion, esta medida pretende aumentar la seguridad peatonal y restarle
protagonismo al vehiculo privado.

“* Habilitar los puntos de recarga de vehiculos eléctricos que ya se han establecido pero que
estan fuera de servicio y del uso de los habitantes que puedan necesitarlo.

“* Horario mds disperso para el camidn de la basura ya que casi nunca se completa durante
la ruta de un solo dia, sino cada 2 0 3 dias.

*» Creacion del Plano Paso- Minuto. La puesta en marcha de esta actuacién permitira a los
residentes y turistas del municipio conocer las distancias y los tiempos medios de los
desplazamientos de un punto de interés a otro. De esta forma, se les ofrece toda la
informacion del trayecto promoviendo una alternativa de movilidad sostenible.
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Plan de sefializacidon urbana de orientacion. Se propone para cada uno de los nucleos
urbanos importantes (Playa Santiago y Alajerd), la creacién de planos de los
equipamientos de mayor relevancia de tal forma que los residentes y turistas puedan

Movilidad Ciclista: Sefializacion de las vias y zonas mas frecuentadas.

Peatonalizacién de vias urbanas. La presente medida pretende “liberar” la zona céntrica
de la ciudad (en Fase 2 se amplia la actuacion). Paralela a la Avenida Maritima se ubica
la calle Prol. Maritima, su peatonalizacidon reduciria de forma significativa el transito de
vehiculos por estas zonas y zonas aledafia creando un entorno peatonal mds seguro y
cémodo.

FASE 2 (2023/2026):

g

°,
o

°,
o

Movilidad escolar: Caminos escolares seguros. El trayecto que tienen que recorrer
muchos alumnos que viven en la zona de La Laguna hasta el CEl Santiago Apdstol es
bastante inseguro y no es recomendable que haya nifios que hagan este recorrido de
manera diaria.

Mejorar sefializacion para garantizar la seguridad de los ciclistas. Muchos ciclistas
aseguran que no existen sefializacion en los tramos mas peligrosos lo que genera
conflictos con los vehiculos privados a la hora de circular.

Peatonalizacién de vias urbanas. En Playa Santiago existe una centralizacion del vehiculo
privado en cuanto a movilidad, al ser el nucleo urbano donde residen la mayoria de los
habitantes del municipio. Por ello, esta medida pretende “liberar” la zona céntrica de la
ciudad. Alrededor del Centro de Salud se ubican las calles Prol. Santiago Apdstol Prime y
la Travesia Santiago Apdstol Prime. Su peatonalizacién reduciria de forma significativa el
transito de vehiculos por estas zonas y zonas aledafias.

Transporte a la Demanda. Debido a las caracteristicas particulares del municipio de
Alajerd, es necesario adaptar el tipo de transporte publico ofertado, para que resulte lo
mas rentable y eficaz posible. Los pequefios nucleos dispersos no cuentan con una buena
conexioén con la carretera principal quedando, en muchas ocasiones, aislados. Por ello el
transporte a la demanda se considera una actuacidon fundamental en el presente
documento, ya que conseguird dar la cobertura de transporte publico necesaria,
evitando que haya zonas de Alajerd que se queden atrds en el proceso.

Creacidn de una aplicacién que fomente el uso del coche compartido poniendo en
contacto a aquellas personas que realicen trayectos similares en favor de una reduccién
del uso del vehiculo privado.

Acabar de construir el acerado de la via anexa a la gasolinera de tal manera que la gente
pueda caminar por esa via sin tener que crear situaciones de riesgo.

Mejorar del nimero y calidad de las plazas de aparcamiento reservadas a las personas con
movilidad reducida (PMR). Una vez realizadas las actuaciones de regulacién de estos
aparcamientos, es necesario ofertar un numero de plazas PMR suficientes, de
dimensiones y caracteristicas que cumplan con la normativa, tanto para los residentes
como para los turistas evitando la discriminacion en el ambito de la movilidad.
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“* Acondicionamiento el itinerario peatonal Trincheras — Barranco La Junta. En |a actualidad,
existen varios caminos e itinerarios que unen estas zonas. Sin embargo, se hace latente
la necesidad de una adecuacion de los mismos para lograr una movilidad peatonal global,
junto con la correcta sefializacion y construccion de elementos de seguridad peatonal.

“* Mejorar las infraestructuras peatonales y de estancia en Imada, Antoncojo, Arguayoda y
Targa. Estos nucleos carecen de infraestructuras peatonales adecuadas y seguras, por lo
que se busca ofrecer continuidad para la movilidad peatonal, mediante actuaciones de
urbanismo tactico y creacién de acerado.

g

Sefializar los puntos del municipio mas conflictivos en materia de trafico. Debido a la

°,
S

orografia y trazados de las vias actuales, existen diversos puntos y/o tramos de alta
peligrosidad para el peatdn.

% Plan de movilidad para Centros Educativos: C.E.l.P Alajeré y C.E.O Santiago Apdstol. El
objetivo de este Plan es definir y planificar las lineas estratégicas fundamentales para
impulsar la movilidad en medios de transporte sostenibles de los estudiantes y padres
de los centros.

FASE 3 (2027/2030):

“* Trasladar la flota municipal hacia un modelo de vehiculos eléctricos con el objetivo de
conseguir, de una manera progresiva, que el total de vehiculos publicos (taxis) transiten
hacia formas mas sostenibles. De forma paralela, se pretende impulsar la renovacién y/o
adquisicion de vehiculos eléctricos en la flota municipal.

“* Creacion de una Red de Itinerarios Peatonales. Una vez se hayan establecido las medidas
para la reduccién del vehiculo privado y para el fomento del transporte publico y a la
demanda, es necesario habilitar una red continua y consistente de trayectos peatonales
accesibles, de forma que la movilidad en los nucleos del municipio de Alajerd sea una
opcidn atractiva y segura.

“* Intermodalidad entre servicios de transporte publico y bicicletas. De esta manera se
fomenta el uso del transporte publico al mismo tiempo que se impulsa el uso de la
bicicleta. De esta manera, se ofrecen dos medios de transporte sostenibles, siendo
acordes al tipo de ocio que se desarrolla en el municipio de Alajerd.

De forma trasversal, se implementaran actuaciones relacionadas con la concienciacién y la
educacidon en el &mbito de la Movilidad Sostenible. Estas actuaciones seran de diversa indole,
desde charlas en los centros educativos, como campafias de educacion y concienciacion o cursos
de formacién a técnicos del Ayuntamiento. De esta forma, se pretende conseguir que la poblacion
del municipio comprenda la importancia este tipo de movilidad y tome una participacion activa
en el proceso de transformacion sostenible de Alajerd.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

3.3. Programas de Actuacién

La Guia Metodoldgica de Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible de municipios de
Canarias determina que el Plan debe contener Planes Sectoriales que articules en Plan de Accién
de los PMUS. En el caso de Alajeré, dada sus caracteristicas sociodemograficas y de movilidad,
municipio de cardcter rural y turistico de pequefio tamafio, se ha determinado que para la correcto
desarrollo y evaluacién del PMUS, deben agruparse dichos Planes Sectoriales en Programas de
Actuacién que se alineen con los objetivos que persigue el PMUS.

Esta estructuracion del Plan permite evaluar y organizar las medidas agrupadas segun el objetivo
a perseguir, siendo una sdlida hoja de ruta para el modelo de municipio al que aspira Alajerd,
recogiendo a su vez el contenido de la Guia en relacién con los Planes Sectoriales.

El Plan de Accidn en el que se estructura el PMUS de Alajeré y que de forma conjunta sirve para la
consecucion de un nuevo modelo de municipio se divide en 5 programas de actuacién alineados
con las estrategias marcadas y donde se representan el conjunto de las medidas propuestas:

— &
R ©

3

o (4

llustracion 73: Programas del PMUS
Fuente: Elaboracion Propia

La siguiente tabla muestra los programas considerados al mismo tiempo que ofrece cada una de
las medidas que se proponen en cada programa ademds de las medidas organizadas segun los
Planes sectoriales:
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd
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1.1. Movilidad escolar: Caminos
escolares seguros

1.2. Movilidad
Sefializacion de las vias y zonas

Ciclista:

mas frecuentadas

1.3. Estudio de la demanda de
Transporte Publico: Guagua

1.4. Servicio de Transporte a la
Demanda

1.5. Plano de Paso - Minuto

1.6. Aumentar el numero de
vehiculos eléctricos en la flota
municipal

1.7. Habilitar
recarga de vehiculos eléctricos

los puntos de
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2.1. Creaciéon de una Red de
Itinerarios Peatonales

2.2. Intermodalidad del servicio
de transporte publico con el uso
de bicicleta

2.3. Plan de sefializacién urbana
de orientacion

2.4. Mejora del nimero y calidad
de las plazas PMR

2.5. Creacion de Aparcamiento
disuasorio y Parque Urbano

2.6. Plan de Accesibilidad
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3.1. Peatonalizacién
3.2. Mejora de la infraestructura
peatonal y de estancia en Imada,

Antoncojo, Arguayoda y Targa.

3.3. Regulacion de la velocidad en
el municipio: Zona 30

3.4. Acondicionamiento Peatonal
Trincheras — Barranco La Junta
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4.1. Mejora y Actualizacién de la
Ordenanza de Circulacion

4.2. Regulacion de las zonas de
cargay descarga

4.3. Crear una aplicacion para
personas que hagan trayectos
similares: Ride-Sharing

4.4. Sefializacion de los puntos
mas conflictivos en materia de
trafico

4.6. Reducir el nimero de
aparcamientos en zonas no aptas
para ese uso

5.1. Mesa de Movilidad

5.2. Plan de movilidad para
Centros Educativos: C.E.I.P
Santiago Apostol y C.E.O Santiago
Apostol

5.3. Charlas en centros educativos

5.4. Campafia de concienciacion y
educacion en base a garantizar
una movilidad sostenible

5.5. Cursos de formacion a
técnicos del Ayuntamiento
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

1) TRAFICO Y DE LA RED VIARIA

2) APARCAMIENTOS.

3) TRANSPORTE PUBLICO.

4) MOVILIDAD PEATONAL.

5) MOVILIDAD ESCOLAR.
6) MOVILIDAD CICLISTA.

7) DISTRIBUCION DE MERCANCIAS.

8) POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO
CIUDADANO.

9) CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO.

10) ACCESIBILIDAD EN CENTROS
ATRACTORES DE VIAIE

11) SEGURIDAD VIAL.

12) BUENAS PRACTICAS EN
MOVILIDAD

13) OFICINA DE MOVILIDAD.

14) PUNTOS DE RECARGA DE
VEHICULOS ELECTRICOS.

15) VEHICULO ELECTRICO.

16) SMART MOBILITY
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3.3. Regulacion de la velocidad en el
municipio: Zona 30

2.4. Mejora del numero y calidad de las
plazas PMR

1.3. Estudio de la demanda de Transporte
Publico: Guagua

1.4. Servicio de Transporte a la Demanda

4.6. Reducir el nimero de aparcamientos
en zonas no aptas para ese uso

1.5. Plano de Paso - Minuto

2.1. Creacién de una Red de Itinerarios
Peatonales

3.1. Peatonalizacion

2.6. Plan de Accesibilidad

3.2. Mejora de la infraestructura peatonal y
de estancia en Imada, Antoncojo, Arguayoda
y Targa.

1.1. Movilidad escolar: Caminos escolares
seguros

3.4. Acondicionamiento Peatonal Trincheras
— Barranco La Junta

1.2. Movilidad Ciclista: Sefializacion de las
vias y zonas mas frecuentadas

2.2. Intermodalidad del servicio de
transporte publico con el uso de bicicleta

2.5. Creacion de Aparcamiento disuasorio 'y
Parque Urbano

2.3. Plan de sefializacion urbana de
orientacion

1.7. Habilitar los puntos de recarga de
vehiculos eléctricos

1.6. Aumentar el nimero de vehiculos
eléctricos en la flota municipal
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5.3. Charlas en centros educativos

4.2, Regulacion de las zonas de carga 'y
descarga

5.4. Campafia de concienciacion y educacion
en base a garantizar una movilidad sostenible

4.4. Sefalizacion de los puntos mas
conflictivos en materia de trafico
4.1. Mejora y Actualizacién de la

Ordenanza de Circulacion

5.2. Plan de movilidad para Centros Educativos

5.5. Cursos de formacién a técnicos del
Ayuntamiento

5.1, Mesa de Movilidad

4.3. Crear una aplicacion para personas
que hagan trayectos similares: Ride-
Sharing
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

El éxito del PMUS radica en que se lleven a cabo todas las medidas que se plantean, pues para
que cada una de esas medidas consigan los objetivos perseguidos depende en gran medida de
que se desarrollen las demas.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ALTERNATIVAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

MOVILIDAD ESCOLAR: CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad

v' Alternativas de movilidad saludables

v" Mejora del espacio publico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v Incrementar los desplazamientos a pie

v Disminuir los desplazamientos en automovil

v' Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd, para ir y volver al centro escolar.
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.
v' Fomentar la movilidad activa entre los mas jévenes, asi como su autonomia.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Nifios que llegan al cole andando y en bici % Familias involucradas en el proyecto N.2
Jovenes que llegan al instituto andando % Ndmero de rutas “Caminando al Cole” N.2
Jovenes que llegan al instituto en bicicleta Numero de rutas “En Bici al Insti” N.2

Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible N.2
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El futuro debe construirse a partir de los jévenes, y lo mismo se aplica al futuro de la movilidad.
Pero la movilidad de los jovenes es extremadamente insostenible; en todas las ciudades e incluso
en todos los pueblos pequefios, la entrada y la salida de la escuela es motivo de atasco: hasta un
10% de los desplazamientos que colapsan nuestras ciudades y nuestros pulmones es para ir al
colegio.

Existen varias propuestas para fomentar la movilidad sostenible a partir desde los desplazamientos
de los nifios. Una de las soluciones, probadas durante décadas en muchos paises europeos, es el
acompafiamiento organizado a pie o en bicicleta en las rutas hogar-escuela, Caminos Escolares
Seguros, los llamados Pedibus y Bicibus,

VENANDANDO & @O
LCOLE e

ACOMPANADO n

pEvoNitores §8 %3

Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

Ejemplo de la plataforma Pedibus del Ayuntamiento de Torrelodones
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES

BREVE DESCRIPCION

M1.1.1
Caminando al Cole

La formula mas habitual es la de establecer una ruta con “paradas” y horarios y coordinar a los participantes, tanto al adulto o adultos responsables
de cada dia como a los nifios que hay que recoger. Los sistemas de mensajeria instantanea facilitan una herramienta muy Util para mantener en
contacto al grupo y comunicar rapidamente incidencias (cambio de planes, nifio que causa baja repentina, etc.). Estos son los elementos basicos,
pero el abanico de complementos para un pedibus es amplio. Los hay que sefializan la ruta con pegatinas y los que llevan a todos los nifios
“identificados” (con chalecos o identificadores), los que desarrollan la figura del “comercio amigo” o los que coordinan las rutas con una aplicacion
web, pero el éxito realmente radica en el interés de los participantes, que normalmente crece con el tiempo una vez comprobadas las ventajas:

Para los estudiantes: Es mucho mas divertido ir al cole caminando con amigos que mirando por la ventanilla de un coche, metido en un atasco.
Es mucho mds sano y relajante caminar que viajar sentado en ese atasco y estd demostrado que aumenta el rendimiento escolar. Se aprende
mucho mds y se desarrolla mas y mejor la personalidad, relaciondndose con el entorno que encerrado en un coche. Caminar al cole previene
sufrir “cochedependencia” y obesidad en la edad adulta.

Para las familias: Es mas sencillo “arrancar” de casa cuando espera un grupo de amigos que cuando lo que espera es la puerta del coche que
nos va a meter en un atasco. Es mas econémico gastar suela que gastar gasolina. Es mucho mds sano y relajante empezar el dia caminando
que sentado en un coche y hacerlo acompafiando un grupo de nifios mejora el humor para afrontar el dia. Un pedibus permite repartir entre
varios padres la tarea de llevar los nifios al cole, pudiendo alternarse entre ellos y asi ganar tiempo varios dias a la semana. Caminar al cole
facilita que los nifios se conviertan un dia en personas auténomas.

Para los centros escolares: Mejora el rendimiento escolar, la atencion en clase, los estudiantes son mas responsables, se relacionan mejor
entre ellos y con los adultos. El entorno del colegio es més agradable y seguro, no sélo porque tenga mas atractivo paisajistico una calle llena
de nifios que otra llena de coches sino porque estos, caminando en grupo, son mas visibles y reducen la velocidad de los coches y los riesgos
de atropello. En muchos casos, la deteccion de problemas en el itinerario se transmite en intervenciones de obra que mejora el entorno de
los centros escolares.

Para la ciudad: Mas familias caminando son menos coches en la ciudad, es decir, menos congestién y menos contaminacion, tanto de la que
se respira como de la que se oye. Menos contaminacién y menos obesos son menos enfermos, y menos enfermos se traducen en un menor
gasto sanitario para las arcas publicas. Mas nifios caminando son mas adultos caminando en el futuro, menos “cochedependientes”, con lo
que se previenen la congestion y la contaminacion futuras y el excesivo gasto sanitario provocado por el trafico. La ciudad es mas agradable,
alegre y seguray, por no repetir lo del atractivo paisajistico y la velocidad de los coches e ir mas alla: que haya nifios en la calle hace que esta
sea mas segura.

Para la sociedad: Una infancia que crece sana y responsable previene contra muchas incapacidades futuras que, fruto de la pérdida de
autonomia y de habilidades sociales, pueden generar adultos que no sepan tomar decisiones, asumir responsabilidades o relacionarse con
los demas y, lo que podria ser peor, que no sepan disfrutar.

Es fundamental hacer una Campafia de concienciacién y educacion para una movilidad sostenible, Medida 5.2, vinculada a esta medida, para
destacar dichas ventajas y conseguir el apoyo de las familias.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M1.1.2
En Bici al Instituto

Esta medida estd enfocada a los jévenes que acuden al instituto desde zonas mas alejadas del
centro urbano. Para que la medida funcione deben estar formada por un grupo de estudiantes
gue van y vienen de la escuela en bicicleta, a través de rutas preestablecidas, seguras, marcadas
por escrito en el suelo y facilmente identificables por nifios y automovilistas, y también con
paradas terminales e intermedias adecuadas, indicando con letreros los horarios de salida y
llegada para hacer mas divertida la experiencia.

Tanto el proceso de disefio de los itinerarios como el propio tiempo de desplazamiento puede ser
empleados para generar refuerzos educativos positivos, desde la seguridad vial, la movilidad activa
o la preocupacion por el medio ambiente hasta la generacion de valores como la generosidad, el
compafierismo, la cooperacion, el trabajo en equipo, la creatividad, el cuidado hacia los demas,
igualdad entre hombres y mujeres, introduccién de la perspectiva de género en el disefio urbano,
etc.

Es fundamental hacer una Campafia de concienciacion y educacion para una movilidad sostenible,
Medida 5.1, vinculada a esta medida, para destacar dichas ventajas y conseguir el apoyo de las
familias.

Ejemplo de nifios en un bicibus llegando al
cole

M113
Juegos Educativos

La mejor forma de aprender es jugando, por lo que se propone trabajar con los centros escolares diferentes dindamicas, juegos... que promuevan

la movilidad sostenible en el acceso al colegio como caminar, pedalear o compartir coche.

Actualmente, existen herramientas desde la DGT como el Proyecto Andando a |a Escuela, donde se recoge un repositorio de juegos, canciones y

cuentos, para que los centros trabajen con los alumnos.

Los objetivos que se persiguen con estas actividades son:

e  Asistir al colegio de una manera mas sana.

e Aprender a moverse de forma mas segura y sostenible.

e Aprender a moverse de forma mas independiente.

e  Contribuir a disminuir el colapso de trafico a la entrada y salida del colegio.
e Ayudar a que el entorno del colegio sea mas seguro.

e  Pasarlo bien con amigos y familia durante esas jornadas.

e La movilidad activa para acceder al colegio permite a los nifios adquirir experiencia de la ciudad y autonomia personal, mientras mejoran la
calidad y la seguridad del espacio publico. Son ademas buenos para su salud y educan en la necesidad de pensar colectivamente en el medio
ambiente. Los datos muestran que la campafia aumenta el nimero de viajes en modos sostenibles y reduce las emisiones de CO2.

Entre 2015y 2017, la DGT promovio estos objetivos mediante el Juego de la Serpiente, que, aunque hoy inactiva, puede servir para tomar ideas a

desarrollar en la Sierra.
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STARS Europa, acrénimo en inglés de Acreditacién y Reconocimiento de Desplazamientos Sostenibles
para Colegios (Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools) es un proyecto nacido en
2013 del Programa Energia Europea Inteligente, cuyo objeto es fomentar la movilidad activa (a pie y en
bici) a la escuela, orientado principalmente a generar un cambio en las pautas de movilidad de los y las
estudiantes. Se basa principalmente en dos iniciativas metodoldgicas que se han desarrollado con éxito:
e Acreditacion de centros de Primaria y Secundaria: el programa se centra en el principio del

M1l14 reconocimiento de las acciones que hace la comunidad educativa para promocionar la bicicleta y otras formas activas de ir y volver de la

Proyecto Stars escuela a casa. El programa registra y premia (niveles bronce, plata y oro) a los centros por tener una politica de movilidad sostenible. Los

puntos se conseguiran en funcion de la calidad/cantidad de actividades, del nivel de implicacién de la comunidad educativa y de los objetivos
conseguidos de cambio modal o unos minimos de porcentaje de movilidad sostenible consolidada en el centro.

e Compromiso entre Iguales: este método se dirige especificamente al alumnado de secundaria y bachillerato. Los anima a desarrollar sus

propias campafias para promocionar el uso de la bici y otros modos activos, utilizando sus propias ideas y soluciones. El método se basa en

la capacidad de los y las jovenes de persuadir a sus iguales para que transformen las pautas de movilidad hacia modos activos, seguros y

sostenibles.
TEMPORALIZACION Fase 2: Medio plazo
PRESUPUESTO FASE 2: 3.000 €

no se han acometido reformas sustanciales en los centros escolares.

Se recomienda revisar recursos educativos de la Direccién General de Tréfico, como son:
OBSERVACIONES e  Programa educativo para usuarios de la bicicleta

e  Movilidad sostenible y segura (Materia Libre Configuracion ESO)

Otra bibliografia de consulta:

http://www.caminoescolarseguro.com/
https://www.miteco.gob.es/es/ceneam/grupos-de-trabajo-y-seminarios/stars/stars.aspx

Es imprescindible que esta medida se acompafie de la Mejora de la accesibilidad en los itinerarios peatonales principales (Medida 2.1) y el Plan de
movilidad para Centros Educativos: C.E.I.P Alajeré e C.E.O Santiago Apéstol (Medida 5.2), pues de nada sirve el pedibus si cuando acabe la campafia

Tabla 52. Medida 1.1. Movilidad escolar: Caminos escolares seguros. Fuente: Elaboracion propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M.1.2 MOVILIDAD CICLIST
OBJETIVOS ESPECIFICOS

LINEA ESTRATEGICA

V" Accesibilidad e Intermodalidad v Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccidn de desplazamientos.
v' Alternativas de movilidad saludables v Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta.
v" Mejora del espacio pblico v’ Sefializacién de las vias y zonas mas frecuentadas por ciclistas.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS j Creaciér] de infragstryctyra ciclistal en'PIayq Santiag?. . . - .
Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la movilidad no motorizada.

v Increm-entar el uso de otros modos v Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

sostenibles v"Implantar medidas de fomento y estimulo del uso de la bicicleta.
v' Disminuir los desplazamientos en automévil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Ocupacion de los aparcabicicletas Inventario | NUmero de aparcabicicletas N.2
Satisfaccion de la ciudadania sobre la bici Encuesta | Longitud de vias sefializados como ruta ciclista M
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Actualmente, no existe infraestructura ciclista en Alajerd, no existe una red ciclista definida, y escasos aparcabicicletas publicas,
por estas razones se deriva, en parte, un bajo porcentaje en el reparto modal. Cabe destacar que el principal problema que
presenta el municipio es, el condicionante topografico, que provoca obstdculos practicamente insalvables entre los distintos
nucleos. Aun asi, se puede plantear una sefializacién orientada a respaldar la seguridad ciclista para la ciudad de Playa Santiago
y para las carreteras insulares. Ademas, cada vez existen mas desplazamientos ciclistas relacionados con el ocio y el deporte,
por lo que tener en cuenta este modo de transporte, ayuda a fortalecer el turismo sostenible y de ocio que utiliza esta
alternativa para realizar actividades turisticas.

La bicicleta estd llamada a desempefiar un papel importante en un nuevo modelo de movilidad, que se concreta en incrementar
los viajes realizados a pie y en bicicleta, en detrimento del automdvil. Los positivos efectos ambientales y sobre la salud de las
personas, asi como su mayor eficiencia en desplazamientos de hasta 5 km, otorgan a la bicicleta ventajas significativas en
comparacion con otros modos. Asimismo, la bicicleta ofrece buenas condiciones para el deporte, el ocio y el turismo. El
cicloturismo puede contribuir a reducir la estacionalidad de la actividad turistica extendiendo beneficios a dreas mas extensas
en consonancia con los criterios de sostenibilidad ambiental y desarrollo territorial.

En muy poco tiempo, la micro movilidad ha asumido un papel fundamental en la manera de desplazarse en las ciudades,
impulsando hasta cambios en la legislacién. En particular, los patinetes eléctricos se considera soluciones privadas mas
eficientes para las distancias intermedias con respeto a los automoviles y a las motos y mas agil que la bicicleta. Ademas,
soluciona uno de los problemas mas sentidos por los ciclistas, el robo del vehiculo, ya que son facil de llevar, transportar y
guardar. Por todas estas razones, el objetivo de esta medida es regular la difusion de este tipo de vehiculos nuevos cuya difusion

es, en cualquier caso, imparable.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Sefializacién de las vias
frecuentadas por
ciclistas

OVILIDAD
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
La sefializacién, al igual que la de las vias para vehiculos a motor, es imprescindible para un A
correcto uso y funcionamiento de las mismas. Por ello, esta medida visibilizard el uso de la e - A
bicicleta, dandole un papel mas importante en la movilidad de Alajerd, asegurando ademas 5 o'“'f—“g'ﬁ
M.1.2.1. gue los conductores estan en sobre aviso de las vias mas utilizadas por ciclistas. - S

La sefializacion se ha planificado para diversas calles en Playa Santiago, ya que, debido a sus
caracteristicas orogréficas, permite una movilidad en este modo de transporte de una forma
cdmoda y donde los usuarios se mueven de forma habitual para realizar sus tareas diarias y/o
asistir a los centros educativos o de trabajo. Por otro lado, también se tendrd en cuenta la
sefalizacion en las carreteras insulares que, actualmente, se utilizan para hacer trayectos en
bici con un fin ludico y de ocio.

Sefializacion ciclista en carreteras
convencionales

M.1.2.2.
Red de aparcabicicletas

Se propone la instalacion de al menos 6 aparcabicicletas nuevos en la Fase 2 (C/ Santiago

Apostol junto al Instituto y en la C/Prol. Santiago Apdstol Prime junto al centro de salud),

ademas de otros 2 en el aparcamiento de Alajeré en la Calle Fagundo. El Plan Director de la

Bicicleta de Canarias recomienda la tipologia de aparcamiento de corta duracion, en calzada

o enacera, el de la Uinvertida. En cualquier caso, el disefio de los aparcamientos debe hacerse

en base a los siguientes criterios:

e Seguridad ante robos o actos de vandalismo: que se pueda anclar el cuadro de la bici.

e Polivalencia frente a todo tipo y tamafio bicicletas y de sistema de amarre.

e Accesibilidad.

e Estabilidad que garantice la sujecion de la bicicleta sin deterioro de la misma.

e Comodidad, presentando dimensiones que permitan amarrar la bicicleta facilmente.

e  Evitar colocarlos en lugares destinado a peatones, para evitar molestarlos.

e  Estardn distribuidos a lo largo de toda la red, o como minimo, en aquellos nodos
detectados como puntos de generacidn y/o atraccion de viajes.

e Deberan colocarse preferentemente en la calzada y en zonas bien iluminadas.

e  Estar sefalizados.

Una idea interesante es sefializar los
aparcamientos de bicicletas incluyendo a los
patinetes
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.1.2 MOVILIDAD CICLISTA

Los frentes de actuacion sobre la ciudadania han de integrar aspectos relativos con la educacion, la comunicacion/divulgacion y el fomento y la
promocion del modo.
Educacién: Con las campafias relacionadas con este aspecto, los objetivos perseguidos son:
e Conseguir que el conjunto de la ciudadania adquiera conciencia acerca de la necesidad adoptar unas medidas que en muchos casos
colisionan con una serie de habitos sociales fuertemente arraigados.
e Lograr una predisposicion en el conjunto de la ciudadania para que sean aceptados las medidas y proyectos relacionados con la movilidad
sostenible.
M.1.2.3. ) . i ) ) ) ) . . .
L Las medidas de educacion han de ser puestas en practica en un proceso continuo, incluyendo acciones educativas hacia la ciudadania desde su
Plan de comunicacién de | ) ) ) ) - ; )
|a bicicleta infancia, y acciones formativas sobre otras alternativas de movilidad sostenible hacia los adultos.
Comunicacién y Divulgacidn: En este proceso, se trata de poner en conocimiento de la ciudadania y de los colectivos implicados la situacion actual
del modo, sus posibilidades de mejora, y las medidas posibles, propuestas, o en curso de realizacion, con el fin de lograr unos objetivos de
sostenibilidad.
Fomento y Promocién: El objetivo esta campafia es la potenciacion del modo, ofreciendo por un lado alicientes e incentivos a las personas usuarias
y, por otro lado, estimulandoles a que conozcan el funcionamiento y las ventajas individuales y colectivas del transporte sostenible.
Por tanto, es totalmente necesario que el Plan de Comunicacion de este PMUS, incluya de manera especifica un plan de comunicacién y fomento
de la movilidad ciclista.
M.1.2.1. Fase 1: Corto plazo
TEMPORALIZACION M.1.2.2. Fase 1: Corto plazo
Para la instalacién de sefiales se estima un presupuesto aproximado de 140 €/ unidad para las sefiales dentro de los nucleos urbanos y 250 €/
unidad para la sefializacion en las carreteras insulares.
PRESUPUESTO M.1.2.1: 6.000 €
M.1.2.2: 7.500 €
M 1.2.3: Sin coste adicional
Fuentes o documentos de interés:
OBSERVACIONES v Plan Director de la Bicicleta de Canarias.
v’ Estratégica estatal por la bicicleta, 2019.

Tabla 53. Medida 1.2. Movilidad Ciclista. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mDn

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ESTUDIO DE LA DEMANDA DEL TRANSPORTE PUBLICO:

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad
v' Alternativas de movilidad saludables

OBJETIVOS ESTRATEGICOS , Alajero.

v"Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

v' Conocer de manera detalla la demanda de transporte publico (guagua) de los habitantes de Alajerd
v Conocer con detalle las carencias y fortalezas del sistema de transporte publico (guagua) en todo el municipio de

Mejorar el servicio de transporte publico: horarios, rutas y tiempos de espera.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reparto modal (Usuarios del TP) % Ejecucion del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda Adimensional
Subscripciones al servicio a la demanda Ne Numero de vehiculos adscritos al servicio N2

Pagina web del Ayuntamiento con informacién sobre el servicio

Adimensional

Introduccion de servicios a la demanda con reserva telematica

Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Tras diversas reuniones con los actores principales de la movilidad, técnicos y cargos ejecutivos del
Ayuntamiento de Alajero, se ha concluido esta medida como actuacion fundamental para poder conocer a
fondo y de primera mano las carencias y fortalezas reales del transporte publicos de guaguas de la Gomera.

Es un eje fundamental en el desarrollo del presente PMUS ofrecer un sistema de transporte publico adaptado
a las necesidades y lo mds ajustado a la realidad de los residentes del municipio, con vistas también a la
poblacion flotantes de turistas que caracteriza el municipio.

La Unica manera de realizar esta “fotografia” de la situacion actual real que acontece en relacién a este dmbito
del transporte es la realizacion de un estudio de la demanda del mismo. De esta forma, se busca reflejar
claramente los usuarios por lineas en los distintos tramos horarios, los nucleos y lineas de mayor afluencia, los
tiempos de espera entre viajes y los tiempos de recorrido de los distintos itinerarios.

Regular de Viajeros -

P

Vehiculo de la empresa de guaguas de la Gomera:
GuaguaGomera
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M.1.3 ESTUDIO DE LA DEMANDA DEL TRANSPORTE PUBLICO:

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

El transporte publico en zonas rurales es importante para que sus habitantes se integren y participen del desarrollo general, y por los intercambios
comerciales, sociales y culturales. La planeacién del transporte pretende dar 6ptimo uso a la infraestructura vial y medios de transporte, de tal
forma que se atiendan las necesidades de movilidad de la poblacion; en esta planeacién es importante prever los cambios que puedan darse por
modificaciones en los sistemas de transporte.

Realizacion de un estudio de demanda y viabilidad del Transporte Publico en Alajerd que culmine con el Disefio del proyecto a implantar donde se
definan las Rutas y Paradas, la Frecuencia y Horarios, la Capacidad de los vehiculos, un Andlisis financiero, Recomendaciones y Plan de

M13 L
Comunicacién.

Estudio de Demanda

Este trabajo debe incluir:

e  Recopilaciéon de informacién: Aforos y Encuestas

e  Modelo de Demanda Actual

e  Prognosis de Demanda

e  Propuesta de Soluciones: Insular, Urbana y a la Demanda

TEMPORALIZACION Fase 1
PRESUPUESTO 20.000 €
OBSERVACIONES
Tabla 54. Medida 1.3. Estudio de la demanda de Transporte Publico. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.1.4 TRANSPORTE A LA DEMANDA

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad

OBIETIVOS ESTRATEGICOS centro de Alajerd.

v'Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

v Alternativas de movilidad saludables v Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.
v" Mejora la oferta de transporte publico en el ambito de estudio, en especial entre los municipios de la zona con el

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Reparto modal (Usuarios del TP) % Ejecucion del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda Adimensional

Subscripciones al servicio a la demanda Ne Numero de vehiculos adscritos al servicio N2
Pagina web del Ayuntamiento con informacién sobre el servicio Adimensional
Introduccion de servicios a la demanda con reserva telematica Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El transporte a la demanda consiste en un sistema pensado para areas con baja demanda de transporte publico,
en las que la planificacion de un servicio tradicional no es rentable. La planificacién de estos servicios esta
completamente orientada al usuario, ya que éste debe comunicar al operador sus necesidades de transporte,
con el fin de resolver las dificultades que, para el transporte publico, se plantea en nucleos de tamafio reducido
y de dificil acceso. Estos servicios de transporte se caracterizan por ser prestados tanto por operadores publicos
como privados con vehiculos pequefios/medianos y un enrutamiento flexible.

Tradicionalmente, el transporte a la demanda era un servicio con reserva anticipada en el que, a través de
métodos telefdnicos y telematicos, un pasajero reservaba un viaje con mucha antelacion. Hoy en dia, con la
llegada de las nuevas tecnologias, la reserva de servicio de transporte a la demanda se procesa a través de una
plataforma tecnoldgica (web o a través de una aplicacion movil) que permite un servicio en tiempo real, que los
usuarios utilizan cada vez mas incluso en el caso de areas urbanas con oferta de transporte publico.

TRANSPORTE
a la DEMANDA

;Cuando lo Necesites!

Logo del sistema de Transporte a la Demanda de
Ponferrada
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M.1.4 TRANSPORTE A LA DEMANDA ‘

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
M14.1 o ) A . L ) _
. - Realizaciéon de un estudio de demanda y viabilidad del Transporte Publico a la Demanda en Alajeré que culmine con el Disefio del proyecto a
Estudio y disefio del ) ) ) ) ) . P ) )
transporte a la implantar donde se definan las Rutas y Paradas, la Frecuencia y Horarios, la Capacidad de los vehiculos, un Andlisis financiero, Recomendaciones
P y Plan de Comunicacién.
demanda
Puesta en marcha de un sistema de Transporte Publico Urbano a la Demanda basado
en la utilizacion de taxis accesibles de hasta nueve plazas, incluyendo al menos, una
plaza para personas en silla de ruedas o microbuses (en funcién de la demanda).
M142 Este sistema de vehiculos compartidos y accesibles debe operar como un transporte
- regular de uso colectivo y estructurado en distintas lineas que unan los nucleos de
Transporte a la s L )
demanda poblacion con el casco urbano de Alajerd, Playa Santiago y/o con las paradas de
transporte publico, de tal forma que se asegure la cobertura total en el municipio.
Para un mejor servicio la reserva de las plazas se debera realizar hasta las 18h del dia
anterior a la realizacion del viaje y a través de distintos medios: teléfono, pagina web
. L. T . .
del ayuntamiento y App movil. Servicio de taxi a la demanda en el drea metropolitana
de Mdlaga
£Qué es el transporte piiblico en taxi compartido \
a la demanda en las partidas rurales? H
.. . L. Ll s PedrS e Cubitodurars  (CUAMONID CORAMT Chmo se pagark? I
Incorporar un apartado en la Web Municipal donde se pueda obtener informacién NI oo s Eenion
. , . . , . . . . U513 aprobado? - devdm ird 1
M143 sobre las posibles lineas, recorrido y horarios. Ademas, debe incluir informacion a :::S‘..:“.‘:‘“:‘:"":f':. “';:-;- S e !
Informacion al usuario | tiempo real a través de un perfil de pagina de Facebook, donde se responda a las dudas endriamicasr  sCompanidocon wder  Poawimets ot o i
. . . . L . %o iCudntas plazas tendrd? |
a los usuarios y se informa de cualquier tipo de incidencia. el e : 5 Sty |
-3
TEMPORALIZACION Fase 2
M 1.4.1: 5.000 €
PRESUPUESTO M 1.4.2: 15.000 €
M 1.4.3: Sin coste adicional
Esta medida, asi como la accion M 1.4.3 Informacién al Usuario, se integrara con la Campafia de concienciacién y educacién para una movilidad
OBSERVACIONES . )
sostenible propuesta en la Medida 5.2.
Tabla 55. Medida 1.4. Servicio de transporte a la demanda para la conexion entre municipios y la capital. Fuente: Elaboracidn Propia
114
Firmado por: JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28
Registrado en: ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacion CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electronico: 11-06-2021 13:07:35 -109/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:44




alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M.1. CREACION DEL PLANO PASOMINUTO DE ALAJERO

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v Alternativas de movilidad saludables
OBIETIVOS ESTRATEGICOS

v' Incrementar los desplazamientos a pie

v Disminuir los desplazamientos en automavil

v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajero.
v" Mejorar la imagen de Alajerd.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Aumento de la movilidad peatonal % Elaboracion de una nueva version del Plano Metrominuto Adimensional

Disminucion de la movilidad en automdvil % Flyers repartidos en comercios Ne
Flyers repartidos en el punto de informacién turistica N2
Flyers repartidos en la estacion de autobus Ne
Anuncios de prensa y redes sociales N2
Carteleria Ne

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El ayuntamiento de Alajeré carece de un Plano Metrominuto del municipio, medida que
actualmente estan llevando a cabo numerosas ciudades, independientemente del nimero de
habitantes. El objetivo principal de esta medida es incentivar los desplazamientos a pie. Las claves
del Metrominuto son:

“» &Qué es? Es un mapa o plano que mide las distancias a pie y los tiempos medios que se

tarda en recorrerlas

éPara qué sirve? Para impulsar la movilidad a pie

éQué beneficios tiene? Promociona la salud, reduce humos y ruidos, la mayor cultura de

caminar, mayor seguridad vial

% Hijos del Metrominuto: El pasominuto en Pontevedra (que expresa los itinerarios en
tiempos, pasos y calorias); el biciminuto de A Corufia (establece itinerarios y tiempos
medios para recorrerlos en bicicleta) o el metrominuto escolar de Mélaga (plano
peatonal radial con el centro escolar como epicentro)

“ Ejemplos en Espafia: Jerez de la Frontera, Vilagarcia de Arousa, Torrelavega, Carballo,
Arahal, A Corufia, Cdérdoba, Vitoria-Gasteiz, Melilla, Ciudad Real, Ponferradda, La
Rinconada, Xativa, Mahon, Sevilla, Villanueva de la Serena y Torrelodones.

*» Fuera de Espafia: Torres Vedras (Portugal); Cagliari, Florencia y Mddena (ltalia); Londres
(Reino Unido); Toulouse (Francia); Poznan y Bydgoskcz (Polonia).
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CREACION DEL PLANO PASOMINUTO DE ALAJERO

ACCIONES/FASES

BREVE DESCRIPCION

Contenido del plano

v Revisar los itinerarios marcados, de manera que se genere una RED de itinerarios peatonales.

Presentacién del plano

v" Es bueno que el plano incorpore una pequefia explicacién o
presentacion del mismo. Por ejemplo:

“Distancias y tiempos caminando por Alajerd:

Los tiempos aproximados han sido calculados sobre la base de 4km/h de

media. Fijate en el color del trayecto, en la distancia y el tiempo que

aproximadamente te llevard recorrerlo. Las distancias reales entre los

puntos estdn sefialadas en nimero. Las lineas no son proporcionales.”

metrominuto
Sevilla

Tiempo para caminar por la ciudad en base a
una velocidad media de 5 km/h. Un célculo
del trayecto, distancia y tiempo aproximado
que le llevard recorrerlo.

Leyenda

AN

La leyenda puede ser mas moderna y visual, lo mismo ocurre con los
iconos utilizados en las distintas zonas de interés.

£ E s

s o 3

-o- - -
@  UBICACION I avuntAmiENTO M ESTACION METRO
@ poLiCiA PARQGUES MC METROCENTRD
72 EDUCACION Ri0 () ESTACION BUS
.:{' DEPORTE 3 PaRxiNG B EsTacION TREN
=+ sawp ESTADID C ceRcanias

Elementos singulares

v’ Los parques o plazas pueden ir con un sombreado para hacerlas mds

visuales.

v' Los elementos singulares como puntos de interés turistico o
representativos de la ciudad suelen llevar un icono propio y siempre

con el mismo formato.

Itinerarios: Distancia vy
tiempo de recorrido

v Los itinerarios deben llevar la distancia y el tiempo de recorrido del
mismo color que su itinerario (facilita la lectura).

PUENTEDH 550
ChhoaRs  bmin

]

PUENTEDE
TRIANA

JERATURA DE
POLICIA
HACIOHAL

Campafia de difusién

v' la ejecucidn de este tipo de medidas debe ir acompafiadas de una campafia de
difusién que incluya, por ejemplo: reparto de flyers en comercios, oficinas de
informacion turistica, estaciones de transporte y/o marquesinas, carteleria,
anuncios en prensa y redes sociales, etc.

v" Los soportes que lo permitan: flyers (en el reverso) y noticias, es recomendable
exponer los beneficios de la movilidad peatonal y la importancia de la movilidad

s
| | 20

1s0m .
imia ELBASSANCD |

catepenL  ssom
YGIRALDA s

PLAZA DE 10505 §

LA MAESTRNZA
400m
Sma

200
Smen

L

FUEMIEBE  TORRE

SAMTELND  pELgRO.

sostenible.
TEMPORALIZACION Fase 1: Corto plazo
PRESUPUESTO 5.000 €

Tabla 56. Medida 1.5. Creacidn del plano pasominuto de Alajerd. Fuente: Elaboracion Propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.1. AUMENTAR EL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS EN LAS FLOTAS MUNICIPALES DE SERVICIOS Y EN LA DUM

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Alternativas de movilidad saludables v | q ias limi bl
v Fomento de la movilidad sostenible Fomentar e US{O e energlasl Impias y renova es‘ N
. v' Aumentar el nimero de vehiculos privados de baja emisiones
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Disminuir la concentracién de contaminantes del trafico
v Incrementar el uso de otros modos sostenibles | ¥ Mejorar laimagen de Alajer¢
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Ndmero de vehiculos privados eléctricos/nimero total de vehiculos N@ Numero de vehiculos CERO o ECO/ nimero total de vehiculos para la DUM Ne
Empresas de reparto de mercancia que utilizan vehiculos alternativos Ne
para la DUM )
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Esta medida, pretende favorecer y fomentar la introduccion de vehiculos alimentados con fuentes de energias
alternativas al uso de los combustibles convencionales.

Destaca que, ademas de favorecer una diversificacion de las energias utilizadas como combustibles, propician
una reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (CO2), asi como de otras sustancias
contaminantes que la acompafian, con lo que se consiguen efectos beneficiosos sobre el medio ambiente, tanto
a escala global (efecto invernadero) como local (mejora de la calidad del aire de las ciudades).

En materia de movilidad eléctrica el municipio de Alajerd cuenta con varios puntos de recarga eléctrica a lo
largo del mismo, sin embargo, ninguno de ellos estd en funcionamiento a dia de hoy. A su vez, se hay una
unidad licitada en la Plaza de Alajerd siguiendo las directrices del Plan Cabildo.

Del diagndstico queda patente la necesidad de promover la movilidad lenta y reducir las emisiones de
contaminantes, aumentar la habitabilidad, el atractivo del casco urbano de los nicleos mas poblados y
aumentar la sostenibilidad ambiental de Alajeré.

Esta medida contempla la renovacion de parte de la flota municipal con vehiculos eléctricos e hibridos. Los
nuevos vehiculos permitirdn retirar vehiculos mas contaminantes que hayan llegado al final de su vida util. De
esta manera, se dotard al Ayuntamiento del parque mévil necesario para trabajar con la maxima eficacia y

Coches eléctricos en la flota de/‘ayuntamientorde Yaiza,

Tn

L . . . . . Lanzarote

eficiencia y, al mismo tiempo, se apuesta por la movilidad sostenible con una reduccién del consumo de

carburante y de las emisiones de CO2 y NO2.

Con esta medida el Ayuntamiento de Alajerd también da ejemplo para potenciar la movilidad sostenible de

empresas y particulares.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

AUMENTAR EL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS EN LAS FL

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Para la promocién de una renovacién de flota municipal hacia el vehiculo eléctrico, se deberia
M16.1 realizar el establecimiento de criterios medioambientales en la politica de compra publica de

Renovacién de flota
municipal y de las
contratas de servicios

vehiculos de transporte, mediante la inclusién en los pliegos de clausulas administrativas
particulares, pliegos de condiciones técnicas o documentos descriptivos que regulen la
compra, el renting, leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicion de vehiculos de

publicos transporte para su flota municipal y para cualesquiera otros contratos del sector publico que
licite y durante su desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos a motor.
La renovacion de la flota de la DUM puede incluir, ademas del uso mas clasico de camionetas
M 163 eléctricas, el uso de bicicletas de carga (también eléctricas), un sistema logistico arraigado en
paises europeos con tradicidn ciclista como Holanda, Alemania, Dinamarca o Suecia.
Acuerdos y programa de
incentivos . . ,
Se propone un programa de incentivos con empresas de reparto de mercancias para la
utilizacion de vehiculos limpios en la ultima milla, asi como con empresas de actividades
turisticas para el fomento del uso de vehiculos eléctricos.
TEMPORALIZACION Benovacién progresiva de la flota municipal hacia el VE hasta conseguir un 25% de la flota municipal en FASE 2 y el 100% de la flota en el horizonte
final del PMUS, FASE 3.
Para la renovacion de la flota de coches municipal, se establecen precios estandar de mercado actual como, la Renault Kangoo Eléctrica, que esta a
la venta por 25.000 €.
PRESUPUESTO FASE 2 FASE 3
100.000 € 175.000 €
OBSERVACIONES Esta medida debe ir acompafiada de la Medida 1.7. Habilitar puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

Tabla 57. Medida 1.6. Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales de servicios y en la DUM
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M1.7

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CREAR Y HABILITAR PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v’ Alternativas de movilidad saludables L
- R v" Fomentar el uso de energias limpias y renovables
v" Fomento de la movilidad sostenible v A ¢ i d hicul ivados de bai .
OBJETIVOS ESTRATEGICOS gmv..en .al' el nimero gye iculos prlv.a os de baja far.msmnes
v Disminuir la concentracién de contaminantes del trafico

v" Incrementar el uso de otros modos . . L

R v' Mejorar la imagen de Alajeré

sostenibles

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Numero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos N2 Numero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos Ne

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El municipio de Alajerd cuenta solamente con 2 punto de recarga de vehiculos eléctricos, de los cuales uno pertenece a la empresa ENDESA y otro al Ayuntamiento de
Alajerd. Ademas, cabe destacar que ninguno de los puntos de recarga se encuentra en funcionamiento actualmente. Este motivo puede provocar que la poblacién no
apueste por el vehiculo hibrido o eléctrico, ya que no se dispone de la infraestructura adecuada. El Ayuntamiento, sirviendo como administracién ejemplificadora de buenas
practicas, puede apostar por la movilidad sostenible con una reduccién del consumo de carburante y de las emisiones de CO, y NO2. También ejerce como elemento de
atraccion para la adquisiciéon de mads vehiculos eléctricos, al ser visible los puntos de recarga. Con esta medida el Ayuntamiento también da ejemplo para potenciar la
movilidad sostenible tanto para empresas como particulares. Los tipos de estaciones de recarga son diversos, los mds numerosos, con diferencia, serian la de carga lenta,
pero también es necesario algin punto semirapido y rapido.

ACCIONES/FASES

BREVE DESCRIPCION

M 1.7.1 Disefio de la red
de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos

Es necesario establecer la ubicacién idénea de la red de puntos de recarga, de forma que sean facilmente accesibles y visibles y que ademds se
encuentren cerca de equipamientos y centros de atraccion.

M 1.7.2 Adquisicién de
puntos de recarga

Realizar la compra de las estaciones de recarga. Una buena opcion es la busqueda de ayudas del IDAE.

M 1.7.3 Habilitar los
puntos de recargas
ejecutados

Acelerar el proceso de tramite con la entidad pertinente para habilitar los puntos de recarga actualmente ejecutados en el municipio.

M 1.7.4 Acuerdos y
programa de incentivos

Se propone un programa de incentivos con empresas de reparto de mercancias para la utilizacion de vehiculos limpios en la Ultima milla, asi
como con empresas de actividades turisticas para el fomento del uso de vehiculos eléctricos.

TEMPORALIZACION

Fase 1: Corto plazo
Fase 2: Medio plazo

PRESUPUESTO

FASE 1: 25.000 €
FASE 2: 60.000 €

OBSERVACIONES

Es necesaria para Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales de servicios y en la DUM (Medida 1.6)

Tabla 58. Medida 1.7. Establecer puntos de recarga de vehiculos eléctricos. Fuente: Elaboracion propia.
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alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

ACCESIBILIDAD E INTERMODALIDAD

MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD EN LOS ITINERARIOS PEATONALES PRINCIPALES
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad
v’ Alternativas de movilidad saludables

v" Mejora del espacio publico v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd
v Ordenacién del tréfico v" Mejorar la imagen de Alajerd
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.

v Incrementar los desplazamientos a pie
v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADQOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Movilidad peatonal en la movilidad global de Alajeré % Censo y longitud de itinerarios peatonales Km

Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto a la red peatonal Ejecucidn de pasos peatonales de nueva ejecucion Ne
Ejecucidn de aceras accesibles m?

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En el diagnostico se destaca que en el ambito de estudio hay una falta de accesibilidad universal, entendiendo esta como el grado en el que todas las personas pueden
visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas: aceras excesivamente estrechas, falta de espacios y calles
exclusivas para el peatdn, intersecciones sin pasos peatonales, mal estado de las aceras y el aparcamiento ilegal en aceras, esquinas y cruces peatonales que dificulta la
movilidad segura de peatones y reduce la visibilidad.

Por este motivo la presente medida tiene como objetivo proporcionar orientacidon para garantizar la accesibilidad a todos los modos de transporte, los principales
equipamientos y a los espacios publicos, a través del reequilibrio y redistribucion el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la movilidad no motorizada.

Se mejora la calidad de los itinerarios, aumentando su atractivo general: mejorando la conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad, vallado peatonal, nuevos pasos de
peatones, refuerzo de sefializacion y mobiliario urbano que lleve asociado una mejora del paisaje urbano.

Se estara en lo dispuesto en la normativa vigente en materia de accesibilidad universal: Orden VIV 561/2010 de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd Cl l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M 2.1
MEDIDAS BREVE DESCRIPCION

Se pueden tener en cuenta medidas de la mejora de la peatonalidad

en dos dmbitos diferentes:

1. Medidas de mejora del espacio publico ciudadano, son
recomendaciones transversales:

e Adecuacidon de arcenes y sefializacion para garantizar la
seguridad peatonal.

e Incrementar el espacio dedicado a los peatones, mas alla del
espacio actualmente dedicado a aceras.

e Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no
estimule el uso del automovil.

e Provisién de bancos, de arboles que ofrezcan sombras,
parterres y jardineras, fuentes, instalaciones de juegos para
nifios/as y de circuitos biosaludables para las personas
mayores.

2. Mejora de la seguridad vial y ciudadana: La seguridad vial y
ciudadana es un elemento disuasorio a la hora de realizar algunos
trayectos caminando, en ese sentido se deberd tener en cuenta la
mejora de la iluminacién de calles, parques y zonas con riesgo de
acoso callejero, pasos peatonales mas seguros etc.

En concordancia con la temporalizacidon y medidas que se determinen en la Medida 2.6 — Plan de Accesibilidad pues son

contempladas desde un principio de accesibilidad universal.

En concordancia con el presupuesto estipulado en relacién con las medidas que se determinen en la Medida 2.6 —Plan de

Accesibilidad pues son contempladas desde un principio de accesibilidad universal.

La red de itinerarios peatonales se completara con la ejecucidn de las peatonalizaciones propuestas en la Medida 3.1.

OBSERVACIONES Peatonalizacion. Dicha red estard formada por vias peatonales y por itinerarios peatonales accesibles y seguros, serd una

red completa que conecte los principales centros atractores de viajes y las zonas de estancia del municipio.

Tabla 59. Medida 2.1. Mejora de la accesibilidad en los itinerarios peatonales principales. Fuente: Elaboracion propia.

Medidas a considerar para la mejora de la
peatonalidad

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M2.2 INTERMODALIDAD DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO (TAXIS) CON BICICLETAS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v Alternativas de movilidad saludables v" Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad de vida de residentes.
OBIETIVOS ESTRATEGICOS v" Fomentar el cambio en el reparto modal.

v Crear una ciudad para todos v' Mejorar la imagen de Alajeré

v Incrementar los desplazamientos en bicicleta
v"Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Taxis intermodales % Numero de portabicicletas adquiridos N.2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La intermodalidad en un pilar fundamental en el presente PMUS, ya que es una cualidad que
permite una movilidad flexible y adaptada a las necesidades de los usuarios. Por otro lado, el
PMUS apuesta por brindarle mas protagonismo a modos de transportes que han sido
relegados a un segundo plano en el municipio de Alajerd, como son la bicicleta y el taxi.

El taxi se caracteriza por propiciar una movilidad de caracter personalizada y flexible. Es por
ello, que en el caso particular de Alajerd, como se ha expuesto en la medida 1.4. Transporte
a la demanda, el taxi adquirira un papel fundamental como alternativa sostenible.

Cabe destacar, las caracteristicas propias del municipio de Alajerd, en el que se da un turismo
mas sostenible, donde los trayectos de ocio con bicicleta son significativos, pero viéndose
limitados por la oferta actual en la movilidad del ambito de estudio.

Por lo expuesto, se plantea la intermodalidad taxi-bici, con el objetivo de suplir esta carencia
en el esquema de movilidad y ofrecer una alternativa Unica en la isla que promueva la salud
y el bienestar de todos los usuarios, presentdandose como una referencia a nivel canario.

Sistema intermodal Taxi-Bici desarrollado en SGo Paulo.

Sistema estdndar de portabicicletas tipo bola para 3 bicicletas.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mD n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES

M2.2
BREVE DESCRIPCION

M2.21
Adquisicion de soportes
para bicicletas

v Disefiar la estructura del Plan de Accesibilidad, a través del estudio del entorno, benchmarking.

M2.2.2.
Campania de difusion e
informacién

v' Campafia de difusién e informacién sobre el nuevo sistema intermodal implantado.

TEMPORALIZACION Fase 2
Para la implantacién del transporte esta tipologia de transporte intermodal se recomienda la adquisicién de soporte portabicicletas tipo bola
(Ver Imagen), en el que se pueden transportar hasta 3 bicicletas a la vez, con un gasto de combustible mejor que otros sistemas debido a la
PRESUPUESTO ubicacion de las bicis y que permite realizar trayectos largos. El precio se estima en torno a los 350 €/ elemento.
M 2.2.1: 3.500 €
M 2.2.2: Sin coste adicional
OBSERVACIONES El Plan de Accesibilidad Universal es vital para lograr un municipio donde la movilidad peatonal sea libre, segura y auténoma

Tabla 60. Medida 2.2. Intermodalidad del servicio de transporte publico con bicicletas. Fuente: Elaboracion propia.
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alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

PLAN DE SEN URBANA DE ORIENTACIO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Accesibilidad e Intermodalidad v' Aumentar la seguridad, especialmente del peatén
v Ordenacién del tréfico v Reducir la circulacién de vehiculos en el interior del municipio
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Optimizar los flujos de entrada/salida de turistas y no residentes del municipio
v Disminuir los desplazamientos en automovi v Simplificar la seﬁal.izac'i(:)n p'ara que sga mas gficiente o

v Reducir la contaminacién visual y mejorar la imagen de Alajerd
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de accidentalidad % Existencia de Plan de sefializacion urbana de orientacion Adimensional
Disminucién de vehiculos en el interior del municipio % Licitacion de la sefializacidn urbana de orientacion de Alajerd Adimensional

Numero de sefiales instaladas Ne.

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Elaborar un nuevo plan de sefializacién es una medida necesaria una vez se realice la nueva ordenacion del espacio
publico y del trafico, teniendo en cuenta que la sefializacion de orientacidon es un instrumento fundamental para
guiar a los conductores a sus destinos por las vias mas adecuadas, un instrumento estratégico de gestion del tréfico,
una inmejorable tarjeta de presentacion de Alajerd y una parte del mobiliario urbano. El proyecto se debe basar
fundamentalmente en la disposiciéon de una sefializacion clara, uniforme y sencilla, especialmente en las
intersecciones de tres, cuatro viales o circulacion giratoria, donde el trafico se incorpora o sale de la corriente
principal, con el fin de que estos movimientos sean fluidos y, sobre todo, seguros. Los criterios a tener en cuenta en
la elaboracién del plan son:

SIMPLICIDAD: El exceso de sefializacion es una de las principales causas de distracciones al volante
CONTINUIDAD: Cada punto de toma de decision debe estar debidamente sefializado

VISIBILIDAD: Se debe asegurar la correcta visualizacion de cada sefial

MANTENIMIENTO: La falta de mantenimiento de la sefializacion provoca que la informacion no sea visible
HOMOGENEIDAD: Para facilitar el guiado de conductores y peatones las sefiales deben ser homogéneas de
manera que sea facil distinguir el recorrido

VERACIDAD: Los itinerarios sefializados por vias demasiado alejadas del trayecto natural provocan desconfianza

AN NN NN

<

Es importante que el plan contemple de manera independiente pero integrada la sefializacién de orientacion urbana
y la sefializacidn turistica, la primera ird orientada a los automéviles y la segunda a los itinerarios peatonales de
acceso a los principales puntos de interés turistico, es decir a los peatones.

.W Murg]la Punica
Punic Rampart

Ejemplo de sefializacion turistica
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

PLAN DE SENALIZACION URBANA DE ORIENTACION

entre la sefial y el elemento sefializado permite modular su nivel de concrecién. Esto permite
agrupar elementos y sefializar desde lo general a lo particular.
Los elementos se recogen en un plano por tipologias.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
v' Clasificacién de elementos segin su interés (publico/privado), ubicacién geografica
(internos/externos), urgencia de la orientacion o personas que pueden precisarla.
v' Los elementos externos al municipio se circunscriben a carreteras, autopistas y poblaciones.
SIMPLICIDAD: Seleccidn Seran escasos, muy significativos y con la méaxima prioridad.
y priorizacién de v" Elementos internos: El volumen de afluencia y la urgencia en su accesibilidad. - .
elementos a sefializar v' Cada elemento se corresponde con un plafdn, que se repite a lo largo del itinerario. La distancia - :

CONTINUIDAD

Determinacion de itinerarios: Cada elemento-destino se relaciona con uno o varios itinerarios de
aproximacion. Estos seran de entrada si direccionan hacia elementos internos, o, de salida, si
sefializan elementos exteriores al municipio. El objetivo es guiar correctamente hacia los
destinos, pero a través del viario mas preparado.

Punto origen / Itinerario entrada, es funcién del nivel de prioridad del elemento (ejemplo en
imagen adjunta). Punto origen / Itinerario salida (otras poblaciones o vias interurbanas), su
origen se sitla en los puntos mads representativos de la poblacion (aparcamientos) y se
desarrollara por vias bdsicas hasta la salida del municipio.

Itinerario: delimitado por un origen, un destino (espacio de estacionamiento mas cercano al
elemento) y el trayecto que, viene definido por las vias de nivel jerarquico superior.

Puntos de decision: de obligada sefializacion, cruces que obligan a un cambio de direccion. No
debe tener mas de 6 elementos a sefializar

Ubicacién de las sefiales: Es ineludible su insercién antes del punto de decisién (espacio de pre-
sefializacidn), no siéndolo en el propio punto (espacio de direccion final) o inmediatamente
después de superarlo (espacio de confirmacién).

MANTENIMIENTO

Es indispensable un plan de mantenimiento. El origen del deterioro de la sefial es doble. Por un
lado, las sefiales pueden recibir agresiones, colisiones o pintadas que merman o anulan su
funcién y por otro, con el tiempo los agentes climatoldgicos van deteriorando la visibilidad del
mensaje. Se recomienda la utilizaciéon de un inventario geo referenciado y revisiones periddicas
“in situ”. Contra el deterioro natural es primordial la eleccién del material y, también un
adecuado proceso de inventariado con fechas de renovacion.

NO

Vandalismo Inclemencias del tiempo
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

URBANA DE ORIENTACION

PLAN DE SEN

VISIBILIDAD

v

Altura y separacién del bordillo: Visibilidad maxima sin condicionar la funcionalidad del viario ni
su seguridad. La altura libre minima del soporte, desde el suelo hasta la parte inferior del plafén,
sera de 2,30 m. La distancia minima entre el bordillo de la acera y el limite exterior de la sefial,
debe ser minimo de 60 cm. En cualquier caso, los soportes de las sefiales se deberan alinear con
el mobiliario urbano, preservando el camino peatonal.

Separacién del mobiliario urbano: Esta distancia minima no es uniforme, depende de la velocidad
de circulacién y del numero de elementos a sefializar en el mismo soporte. (Se adjunta una tabla
de referencia para su estimacion).

Acera superior a 2m Acera inferior a 2m

06

N

HOMOGENEIDAD

v

Ordenacion de los paneles: Es preciso establecer su ordenacion, la localizacion de las flechas y
otros simbolos, que facilitan el guiado. La disposicion de los plafones dentro de una sefial la
determina la direccién de la flecha que guia hacia el elemento sefializado (AIMPE). Asi, en el caso
de elementos que comparten direccion se deben sefializar primero los que tienen mayor
prioridad y si coinciden en direccion y nivel, se colocaran por orden alfabético. El orden de los
plafones dentro de la sefial es en sentido contrario a las agujas del reloj.

Color de fondo de los paneles: Se utilizara el cddigo de colores recogido en el Manual de
Sefializacién Turistica de Andalucia. Se recomienda el uso de pictogramas.

Tamafio y tipologia de letras: Altura minima de 7 cm (minusculas) y 10 cm (mayusculas), con letra
helvética. Se recomienda el uso de las mayusculas, para los nombres de ciudades/pueblos.
Tamafio de los plafones o paneles: El Manual de Sefializacion Turistica de Andalucia recomienda
la utilizacion de paneles de 1.600x300 mm, pudiéndose reducir a 1.450mm.

A1

A
w

K3
‘¥ N

Es importante cuidar los siguientes aspectos para que el guiado se realice sin reservas por parte del conductor:

VERACIDAD v Falsa Informacion sobre el estado de ocupacion de los aparcamientos publicos.

v' Mensajes contradictorios entre la informacion fija y la variable.
TEMPORALIZACION Plan de sefializacion Fase 1y Fase de implantacion Fase 2

FASE 1 FASE 2
PRESUPUESTO —— -
Plan de sefializacion 7.500 € Implantacion: 35.000 €

Esta medida dependerd de |a ejecucion completa de la Nueva ordenacion viaria en Alajero, en cuanto a la ejecucién de bucles de circulacién

OBSERVACIONES rodada. Se recomienda la realizacién, como punto de partida, del Curso de Iniciacién propuesto en la Medida 5.5 que se incluye un tema sobre

Sefializacién urbana de orientacién

Tabla 61. Medida 2.3. Plan de sefializacién urbana de orientacion. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mD n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e intermodalidad
v" Ordenacién del tréfico

v" Reducir el tréfico de agitacidn o pasivo.

CLIANYEBIZAELEE 0 v" Aumentar la accesibilidad y la rotacién de las plazas de estacionamiento.

v' Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto
a lared de plazas reservadas para PMR
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Adimensional | Numero de plazas de PMR accesibles Adimensional

Se ha observado durante las visitas técnicas la falta de accesibilidad de las plazas reservadas para personas con
movilidad reducida. Las plazas de PMR deben cumplir con las disposiciones de la normativa vigente: Orden VIV
561/2010 “Condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacién de los espacios publicos
urbanizados”.

Dicha norma regula la accesibilidad y supresién de barreras y su reglamentaciéon de desarrollo. Las plazas deberan
tener una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y ademds dispondrdn de una zona de
aproximacion y transferencia lateral de una longitud igual a la de la plaza y un ancho minimo de 1,50 m. Entre dos
plazas contiguas se permitirdn zonas de transferencia lateral compartidas manteniendo las dimensiones minimas
descritas anteriormente. Estos aparcamientos estaran sefializados en el suelo con pintura a través de los limites de
principio y fin de la plaza: dicha sefializacién se realiza mediante el Simbolo Internacional de Accesibilidad, cumpliendo Ejemplo de aparcamiento en linea para PMR
lo establecido en el articulo 43 y una sefial vertical en lugar visible con el mismo simbolo.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

1. Demolicién y movimiento de tierras: |
- Demolicién de ml de bordillo de hormigdn existente B R R EERREE
M4.41 - Demolicién de m? solera de hormigén y pavimento PERTONA [
maa.l hidraulico. I : Y1 oo© 4
Ausencia de la zona de . " ] C==y & &
. . 2. Pavimentacién: - g | g
transferencia y rebaje iy . o e —

- Colocacion de ml de bordillo de hormigdn | —
de la acera en plazas - ) ] . | Wil
consecutivas en linea - Colocacion de m? de solera de hormigdn y pavimento i el

hidraulico ] A 2is0 2150 e,
3. Seiializacién: m2 de pintura de plaza de aparcamiento (incluyendo
SIA) y zona de transferencia.

T

1. Demolicién y movimiento de tierras: 5is0 [L]‘
- Demolicién de ml de bordillo de hormigdn existente ” 5,00 410 O O
M4.4.2 - Demolicién de m2 de solera de hormigdn y pavimento - ﬁ‘ H
T hidraulico. ‘ -
Plazas que no disponen . " e 2 o
. 2. Pavimentacion: R’y ks :
de rebaje entre la zona L . ) - \°H O

. - Colocacién de ml de bordillo de hormigdn
de transferencia y la - o . = L— T
- Colocacion de m2 de solera de hormigdn y pavimento f 1
acera en plazas en o > <
linea hidraulico
3. Sefnalizacon. 1T rrrrrrrrir iy Pt LI TITIITT
m2 de pintura de plaza de aparcamiento (incluyendo SIA) y zona de < ThERiD Ly
transferencia. N 5
1. Demolicién y movimiento de tierras: !
IRl . P . = INERARIO
- Demolicion de ml de bordillo de hormigon existente g o >
- Demolicion de m2 de solera de hormigdn y pavimento T
- I
M4.4.3. hidrdulico. ! 5
Ausenciadelazonade | 2. Pavimentacion: P I\
transferencia y rebaje - Colocacién de ml de bordillo de hormigén (' N ¢ \
. . g . A\ \
de la acera en plazas - Colocacién de m2 de solera de hormigdn y pavimento \ '\
en baterfa hidraulico \\ 25 N \\
3. Sefializacién: \ e\
- m2 de pintura de plaza de aparcamiento (incluyendo SIA) y \ \)\ A \
zona de transferencia. \ -~ " \ >
- Sy .
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M4.4.4.
Aumento del nimero
de plazas reservadas

El Manual del Reglamento de Accesibilidad de Canarias fija un minimo de 1 plaza reservada para PMR por cada 40 plazas, independientemente de
las plazas residenciales o de lugares de trabajo, por lo tanto, se propone el aumento de la dotacion de plazas reservadas a personas con movilidad

reducida (PMR).

para PMR
TEMPORALIZACION Adaptacion progresiva de las plazas existentes para PMR en el marco temporal del PMUS de Alajerd.
M.4.4.1: 800 €/ plaza
M.4.4.2: 800 €/ plaza
M.4.4.3: 800 €/ plaza
PRESUPUESTO M. 4.4.4: 1000 € / plaza

M.4.4.1: 4000 €
M.4.4.3:4.000 €
M. 4.4.4:23.000 €

Tabla 62. Medida 2.4. Mejora del nimero y la calidad de las plazas de PMR. Fuente: Elaboracion propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CREACION DE APARCAMIENTO DISUASORIO Y PARQUE URBANO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Ordenacién del trafico
v Accesibilidad e Intermodalidad v' Aumentar la seguridad, especialmente del peatén.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Reducir la circulacién de vehiculos en el interior del casco urbano.
v Incrementar los desplazamientos apie | v' Disminuir los accidentes de tréafico.
v" Incrementar el uso de otros modos v' Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico.
sostenibles v Mejorar la imagen de Alajerd.
v Disminuir los desplazamientos en v" Fomentar la movilidad peatonal y los puntos de encuentro seguros.
automovil
INDICADORES DE RESULTADQOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Nimero de plazas de estacionamiento en Aparcamientos de integracién ejecutados 0
aparcamientos de integracién | Adimensional
ocupadas/ndmero de plazas totales Plazas de estacionamiento en los aparcamientos de integracion N.2
Aumento de la movilidad peatonal % Area construida de parque urbano M2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd Cl l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CREACION DE APARCAMIE

El diagndstico de la situacion actual ha puesto de manifiesto que el principal problema relacionado
con la movilidad que sienten los residentes de Alajerd es el estacionamiento ilegal, principalmente en
la avenida principal, sin embargo, existe un nimero de plazas de aparcamiento considerables en el
municipio, pero la practica del mal aparcamiento se sigue realizando de manera habitual.

Los aparcamientos de integracion consisten en bolsas de estacionamiento publico situadas a la
entrada de las ciudades, junto a las principales vias de acceso por carretera, cuyo uso comporta un
bajo coste para el usuario y que estan conectadas al centro urbano con transporte publico y/o con
una red de itinerarios peatonales. Los aparcamientos de integracion estan ideados para reducir el
numero de automdviles provenientes de otras poblaciones entrando al centro urbano de la ciudad
destino. Asi, un aparcamiento de integracién ha de presentarse como una alternativa de viaje
atractiva al conductor que decida aparcar su coche antes de llegar al centro de la ciudad para
realizar el resto del trayecto a pie. Es importante que los aparcamientos de integracion incluyan un
drea de estacionamiento especifico para bicicletas y motos. Los aparcamientos de integracion
deben tener un coste muy asequible, pudiendo incluso llegar a ser gratuitos o incluir el titulo para
viajar en transporte publico.

Un coche estacionado en un aparcamiento de integracién no sélo significa un coche menos
aparcado en la ciudad, sino también dos trayectos menos en el casco urbano.

Por otro lado, la zona superior del aparcamiento subterraneo se convertird en un parque urbano
con todas las areas definidas y ejecutadas segun la finalidad para la que han sido disefiadas.

El objetivo fundamental de esta propuesta urbanistica es unificar, la trama urbana existente junto al
perimetro conformado por el 4rea de la parcela desinada al nuevo parque. La nueva disposicién
genera un lugar de estancia, disfruta y de paso accesible al resto de la trama urbana del pueblo de
Playa Santiago.

Parque Urbano en Playa Santiago
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd Cl l'o mo n

ACCIONES/FASES

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

R A . . APAR A .. A.I. IAI. I:A .
BREVE DESCRIPCION

M4.1.1.
Aparcamiento subterraneo
disuasorio

La presenta actuacion planifica una bolsa de aparcamientos de integracion soterrada pensada para los desplazamientos por parte de los
residentes habituales del pueblo de Playa Santiago, y los motivados por turismo, en los que los usuarios potenciales son personas que se
desplazan a la ciudad para visitar Alajeré.

Este aparcamiento se comunicard peatonalmente con el centro y con los principales puntos turisticos del pueblo a través de la red de itinerarios
peatonales, estos itinerarios se deberan sefializar en un plano indicativo.

Ademas de la propuesta de creacién de dos nuevos accesos al parque soterrado, que creard un nuevo flujo de vehiculos privados, siendo
mucho mas limitado y planificado, de tal forma que no haya que circular por el centro urbano de Playa Santiago para el acceso al aparcamiento.

M4.1.2.
Parque urbano

Se entiende este nuevo parque urbano como un lugar completamente
abierto, accesible y flexible, donde se mezclan todo tipo de
actividades, donde quepa la colectividad, la vez que la individualidad,
gue abarque un abanico de poblacién lo mas grande posible.
Se parte de la trama actual para reordenarla mediante un sistema de
visualizacién, recorridos y accesos que permiten un degradado
continuo del parque hacia el nuevo paso maritimo.
El proyecto se divide en 4 fundamentales:
e Zona 1 (2.000 m?): Acceso peatonal, conexién con la nueva
Av. Maritima
e Zona 2 (3.450 m?): Acceso peatonal, arbolada, actividades de
baloncesto, juego para nifios, cafeteria y punto de reunién
e Zona 3 (2.700 m?): Acceso peatonal, arbolada, PMR, aseo,
depdsito de mantenimiento del parque, gimnasio
biosaludable.
e Zona 4 (650 m2): Area de skater, nuevo centro social,
plataforma de acceso a la trama urbana.

Nuevos accesos al parque urbano y aparcamiento

e El presupuesto de esta medida incluye el trazado de las dos
nuevas vias de acceso y urbanizacion

Inicio de las actuaciones: FASE 1

UL U2 SN Finalizacion de las actuaciones: FASE 2
PRESUPUESTO Fase 1: 2.000.000 € | Fase 2: 3.080.000 €
OBSERVACIONES

Tabla 63. Medida 2.5. Creacion de aparcamiento disuasorio y parque urbano. Fuente: Elaboracion propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M2.6

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automévil

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

j glg:;zggLeng::gfizl;bllco v' Mejorar la calidad del espacio publico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad de vida de residentes.

v Crear una ciudad para todos g Fomentar ¢l cam‘bi'c? en el reparto mgfial ) ) - )

v Incrementar los desplazamientos a pie v' Mejorar la accesibilidad de la poblacidn a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.
v" Disminuir los accidentes de trafico.

INDICADORES DE RESULTADQOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Pasos peatonales accesibles % NUmero de actuaciones en aceras .2
Superficie Paso de Peatones % Numero de actuaciones en mobiliario urbano .2
Paradas de autobuses accesibles % Numero de transporte 2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

actuar sobre ellos y adaptar la ciudad a la normativa.

La accesibilidad es la cualidad de facil acceso para que cualquier persona, incluso aquellas que
tengan limitaciones en la movilidad, en la comunicacién o el entendimiento, pueda llegar a
un lugar, objeto o servicio. Es decir, es la caracteristica que deben cumplir los entornos,
bienes, productos y servicios, que permite a todas las personas su acceso, comprension,
utilizacion y disfrute de manera normalizada, comoda, segura y eficiente.

Los Planes de Accesibilidad son instrumentos que permiten realizar un analisis de las
deficiencias de los municipios en acerado, vados peatonales, vados vehiculares, pasos de
peatones, plazas PMR, isletas y otros elementos como mobiliario urbano. Con el objetivo de

Aparcamiento Carilde circulacion Aparcamiento

L_Ace'a u«aJ
150—wte o150
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M 2.6

ACCIONES/FASES

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

BREVE DESCRIPCION

PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Disefio del Plan

v Disefiar la estructura del Plan de Accesibilidad, a través del estudio del entorno, benchmarking.

Andlisis y diagnéstico

v' A través de recopilacién de informaciéon normativa, informacion
urbanistica y datos y estadisticas. Posteriormente se realiza la toma
de datos. En ella es indispensable el uso de los SIGs.

Propuesta y Plan de
Accion

v' Los Planes de Accesibilidad se dividen en Plan Director y Planes
Zonales y Sectoriales. En estos Planes se detallan tanto las solucione
tipo como soluciones especificas para cada caso.

Programacion y matriz de
prioridad

v Priorizaciéon de actuaciones en funciéon de su urgencia y/o
importancia.

Diagnéstico

«Los pasos de peatones no accesibles
se

localizan d

> e una manera
2 generalizada en la zona centro y norte
del municipio y en el entorno de la
estacion de Cercanias. Aunque existen

ejemplos aislados en todo el

municipio

INCIDENCIAS PASOS DE PEATONES

T

l

J

puo 04

Campaiia de difusién

v' La ejecucidn de este tipo de medidas debe ir acompafiadas de una campafia de difusién que incluya, por ejemplo: reparto de flyers en
comercios, oficinas de informacidn turistica, estaciones de transporte y/o marquesinas, carteleria, anuncios en prensa y redes sociales, etc.
v' Los soportes que lo permitan: flyers (en el reverso) y noticias, es recomendable exponer los beneficios de la movilidad peatonal vy la

importancia de la movilidad sostenible.

TEMPORALIZACION Fase 2
PRESUPUESTO 30.000 €
OBSERVACIONES El Plan de Accesibilidad Universal es vital para lograr un municipio donde la movilidad peatonal sea libre, segura y auténoma

Tabla 64. Medida 2.6. Plan de Accesibilidad Universal. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO

M3.1 PEATONALIZACION \

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Accesibilidad e Intermodalidad
v Alternativas de movilidad saludables
v' Mejora del espacio publico v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Mejorar la imagen de Alajer6
v' Incrementar los desplazamientos a pie v' Mejorar la accesibilidad de la poblacidn a los equipamientos y puntos de atraccidn de desplazamientos.
v Disminuir los desplazamientos en

automovil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Poblacidn que se desplaza en modos no motorizados % Superficie peatonalizada M?
Satisfaccion de la ciudadania con la peatonalizacion Ndmero de arboles nuevos N.2
Satisfaccion de los comerciantes con la peatonalizacion Numero de elementos de mobiliario urbano N.2
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En Alajerd no existen vias peatonales significativas. Las vias con una mayor presencia de peatones son: Calle Fagundo, Calle Columba, Travesia Columba San Pedro, Calle
Santiago Apodstol, Avenida Maritima, Calle Santiago Apdstol Prime y Calle La Junta. El trazado de un gran nimero de calles, estrechas y con un acerado apenas significativo o
sin acerado dificulta la movilidad peatonal y la accesibilidad, en general el espacio destinado al peaton es muy inferior al que se destina al coche.

Dentro de la politica de revitalizacidén de los centros histéricos se apuesta claramente por la peatonalizacién, parcial o total, de algunos enclaves y espacios urbanos, con objeto
de recuperar el dinamismo perdido debido a la omnipresencia del vehiculo motorizado.

Los beneficios de las peatonalizaciones son:

Medioambiente: Reduciéndose la contaminacién acustica, atmosférica, la accidentalidad, etc.

Turismo: En ciudades histdricas se potencia la atraccion de turistas.

Identidad: Mayor identificacion de la ciudadania con un espacio que les reporta tranquilidad, confortabilidad, etc.

Cultural: Puede haber actuaciones callejeras, eventos artisticos, etc. que no hacen otra cosa que “dar vida propia”: espacios de encuentro.

Sacial: Aumento de la sociabilidad por apropiacion del peatdn del espacio peatonalizado.

Economia: Incrementa la actividad comercial, con la consiguiente mejora econémica del entorno.

Se recomienda llevar a cabo la peatonalizacion de forma gradual y con urbanismo tactico en la primera fase de modo que se pueda valorar el efecto en la ciudadania. Asi
mismo se debe realizar un plan de peatonalizacion que incluya las distintas fases propuestas.

AN N N N N

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M3.11

M3.1

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

PEATONALIZACION

Peatonalizacion de la calle Prol. Maritima, via existente paralela al Paseo
Maritimo y que limita el parque urbano que se recoge en la medida 2.5.
Creacién de Aparcamiento disuasorio y Parque Urbano. La peatonalizaciéon de
esta via se establecen recorridos peatonales entre los nucleos de viviendas
existentes y el parque urbano propuesto, ademas de dar mas cobertura a la
movilidad peatonal en el centro de Playa Santiago en términos generales, ya
gue la via se ubica cerca de otras vias ya peatonales y plazas.

LEYENDA
[ e “estoral

M3.1.2

La peatonalizacién de la zona de la Playa Santiago aumenta, incorporando las
calles anexas al centro de salud del nicleo poblacional: Travesia Santiago
Apdstol Prime y calle Prol. Santiago Apdstol Prime.

Por otro lado, se completa la peatonalizacion de la zona centro, con la
peatonalizacién de la Calle La Junta dejando el espacio necesario de tal forma
gue permita a los vehiculos privados circular por una via de sentido Unico.
Esta peatonalizacion parcial crea un nuevo itinerario peatonal que une los
equipamientos del centro de salud con el nuevo parque urbanoy con el Paseo
Maritimo.

Debido a las dimensiones de Playa Santiago, la peatonalizacion de estas calles
lograra liberar de una manera significativa la zona centro del vehiculo privado,
asegurando una movilidad cémoda en los alrededores del centro de salud, lo
gue respalda la premisa de crear un municipio mas seguro y accesible para los
peatones.

LEYENDA
[ Celle Pezaral

Vias a peatonalizar en Playa Santiago - FASE 2
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M3.1

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

PEATONALIZACION

TEMPORALIZACION Fase 1yFase 2
M3.1.1 M3.1.2
- Demolicién de capa actual de firme y bordillos
- Demolicién de la sefializacion horizontal y vertical Demolicién de capa actual de firme y bordillos
actual Demolicién de la sefializacién horizontal y vertical actual
- Construccion del solado de baldosas, bases y bordillos Construccién del solado de baldosas, bases y bordillos del acerado
del acerado Mejora del alumbrado actual
PRESUPUESTO - Mejora del alumbrado actual Mejora del arbolado o del verde urbano (maceteros, plantaciones, setos,
- Mejora del arbolado o del verde urbano (maceteros, etc.)
plantaciones, setos, etc.) Mobiliario urbano.
- Mobiliario urbano. Redaccion Proyecto de Peatonalizacion.
- Redaccién Proyecto de Peatonalizacion.
TOTAL: 290.000 €
TOTAL: 100.000 €
Es recomendable, la ejecucion de esta medida en paralelo con las siguientes actuaciones:
v" Medida 2.5. Creacidn de aparcamiento disuasorio y parque urbano.
BSE E
OBSERVACIONES v' Medida 2.6. Plan de Accesibilidad.

Tabla 65. Medida 3.1. Peatonalizacién. Fuente: Elaboracién propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

LINEA ESTRATEGICA

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

MEJORA DE LA PEATONALIDAD EN IMADA, ANTONCOJO, ARGUAYODA Y TARGA.
OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v Alternativas de movilidad saludables
v" Mejora del espacio publico

v" Ordenacion del trafico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v"Incrementar los desplazamientos a pie
v Disminuir los desplazamientos en
automovil

v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd
v' Mejorar laimagen de Alajerd

v" Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.

INDICADORES DE RESULTADOS

Unidad

INDICADORES DE REALIZACION

Unidad

Movilidad peatonal en la movilidad global de
Alajero

%

Censo y longitud de itinerarios peatonales

Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto a la red

peatonal

Ejecucién de pasos peatonales de nueva ejecucién

Ejecucidn de aceras accesibles

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd Cl LO m D n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

En el diagnostico se destaca que en el ambito de estudio hay una carencia significativa en la
movilidad peatonal en los nucleos de menor tamafio como son: Imada, Antoncojo,
Arguayoda y La Laguna.

Debido al papel fundamental que tiene el vehiculo privado en todo el municipio de Alajero,
la red de infraestructuras destinadas al peatdn se considera inadecuada en todo el terreno
de estudio, sin embargo en los nucleos mas dispersos y de menores dimensiones, destaca
una mayor carencia de estas infraestructuras peatonales, tanto en las vias que conectan las
distintas zonas dentro del nucleo como las vias que conectan el conjunto de la entidad

poblacional con las vias principales de movilidad y/o con las paradas de transporte publico.
IMADA

Por lo tanto y como consecuencia, en estos nucleos es practicamente obligatorio
actualmente, el uso del vehiculo privado tanto para moverse dentro del propio nucleo
urbano, como para salir de él.

Esta carencia es la que se quiere solucionar con la presente medida, estableciendo zonas
reservadas para la movilidad peatonal y para la estancia, ofreciendo espacios seguros,
abiertos y comodos donde el peatdn sienta la confianza necesaria para elegir este tipo de N
movilidad en ciertos trayectos.

Por este motivo la presente medida tiene como objetivo proporcionar orientacion para
garantizar la accesibilidad a todos los modos de transporte, los principales equipamientosy a .

los espacios publicos, a través del reequilibrio y redistribucion el espacio disponible en la via _LL
publica, poniendo en valor la movilidad no motorizada.

Se pueden tener en cuenta medidas de la mejora de la peatonalidad en dos dmbitos
diferentes:
1. Medidas de mejora del espacio publico ciudadano, son recomendaciones
transversales:
e Adecuacion de arcenes y sefializacidon para garantizar la seguridad peatonal.
e Incrementar el espacio dedicado a los peatones, mas allad del espacio actualmente
dedicado a aceras.
e Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no estimule el uso del
automovil.

ARGUAYODA /-/"

TARGA
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

e Provisién de bancos, de arboles que ofrezcan sombras, parterres y jardineras,
fuentes, instalaciones de juegos para nifios/as y de circuitos biosaludables para las
personas mayores.

2. Mejora de la seguridad vial y ciudadana: La seguridad vial y ciudadana es un
elemento disuasorio a la hora de realizar algunos trayectos caminando, en ese
sentido se debera tener en cuenta la mejora de la iluminacion de calles, parques y
zonas con riesgo de acoso callejero, pasos peatonales mas seguros etc.

MEJORA DE LA PEATONALIDAD EN IMADA, ANTONCOJO, ARGUAYODA Y TARGA.

Elementos de
proteccién
peatonal

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
M3.2.1 Para establecer zonas dedicadas al uso peatonal se propone la
Pin"cu.ra. d.e sefializacién horizontal mediante pintura plastica de colores que
asegure y permita una diferenciacion clara de las zonas dedicada a cada
trayectos . .
catonales uno de los modos de transporte, de tal forma que las areas destinadas
P a la movilidad peatonal se conviertan en trayectos seguros.
M.3.2.2. La presente accion es complementaria a la M.3.2.1. Pintura en trayectos

peatonales, ya que la presencia de elementos de proteccién para los
peatones ayuda a implantar una division mas diferenciada y una mayor
seguridad en las nuevas zonas peatonales.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mD n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Los puntos de cruce son elementos fundamentales que garantizan la
continuidad en los trayectos peatonales, a la vez que impulsan este tipo
de movilidad, ya que remarcan la preferencia peatonal de manera
puntual en zonas estratégicas.

La accion incluye la ejecucion del pavimento podotactil exigida en la
normativa correspondiente de accesibilidad, la pintura del paso
peatonal y la elevacion del resalto.

M.3.2.3.
Adecuaciony
ejecucion de

puntos de cruce

M.3.2.4. Las zonas de estancia son pilares basicos en la movilidad peatonal que,
Elementos de junto con la adaptacién de los puntos de cruce y las zonas de transito,
estancia: bancos, | aseguran una movilidad peatonal completa y una alternativa atractiva
arboles, fuentes, | en la que el peatdon pueda descansar, fomentando los puntos de

NCOJO, A

etc. encuentro seguros.
TEMPORALIZACION Fase 2
M.3.2.1. M.3.2.2. M.3.2.3. M.3.2.4.
AESEE 7.000 € 15.000 € 35.000 € 10.000 €
Esta medida es complementaria con las siguientes medidas: 4.1. Mejora y Actualizacién de la Ordenanza de
OBSERVACIONES Circulacion, 4.4. Reducir el nimero de aparcamientos en zonas no aptas para ese uso Medida mal aparcamiento y
2.6. Plan de Accesibilidad.

141

Firmado por:

JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa

Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en:

ENTRADA - N°: 2021-002212

Fecha: 27-05-2021 09:40

Cédigo Seguro de Verificacién (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Comprobacion CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electrénico: 11-06-2021 13:07:35 - 136/176 -

Fecha de emisién de esta copia: 05-08-2021 09:40:44




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mD n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

REGULACION DE LA VELOCIDAD EN EL MUNICIPIO: ZONA 30

v"Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Ordenacién del tréfico
v' Accesibilidad e Intermodalidad ) ) ,
. R, v" Aumentar la seguridad, especialmente del peatén.

¥ Mejora del espacio piblico v" Reducir la circulacién de vehiculos en el interior del casco urbano
OBIETIVOS ESTRATEGICOS o ) . '
v tar los desol ient - v Disminuir los accidentes de trafico.

nerementar los desplazamientos a pie v Disminuir la concentracién de contaminantes del trafico.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Vehiculos en los aforos/IMD N.2 Actuaciones de calmado de tréfico ejecutadas N.o
Accidentes (N.2) / Muertos (N.2) / Heridos (N.2) N.Q Sefiales de calle residencial N.2
Accidentes en modos no motorizados N.o Sefiales de zona 30 N.2
Niveles de contaminacién de CO2, NOx emitidas NOx

Niveles de contaminacién de ruido emitida Db

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las medidas de calmado de trafico tienen el objetivo de disminuir la intensidad y la velocidad del trafico, mejorar los nodos criticos de accidentalidad y garantizando la

seguridad y accesibilidad a los modos de transporte no motorizados. El objetivo es lograr un uso responsable del automovil, propiciando un nucleo urbano mas habitable,

con una mejor calidad de vida para sus habitantes.

La insercion de medidas de calmado de tréfico lleva aparejada los siguientes beneficios:

AN NI NN

ACCIONES/FASES

Mejora en la seguridad de conductores y peatones.

Potenciacién de la coexistencia con otros usuarios de la via (ciclistas, peatones que la cruzan, patinetes, etc.).
Disminucion de niveles sonoros y emisiones.

Adaptacién del viario urbano a las necesidades de las personas con movilidad reducida.

BREVE DESCRIPCION

M4.5.1.
Zona 30 km/h

Como recoge el nuevo manual de limitaciones de velocidades de la DGT, cuando se
trata de vias con un Unico carril por sentido de circulacion, la velocidad se reduce a 30
km/h para las vias de travesia que presentan los nucleos de Alajerd. Por ello el
municipio y mas concretamente, los nucleos de Playa Santiago y Alajeré deberan
adecuarse a esta nueva actualizacién de la norma.

Este limite de velocidad reduce de manera significativa el riesgo de muerte por
atropello (15%), frente al porcentaje de muerte si la velocidad iguala los 50 km/h.
La presente actuacion incluye tanto la sefializacién horizontal como vertical.

ZONA
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mDn

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M3.3
TEMPORALIZACION Todas las acciones se realizarén en la FASE 1
PRESUPUESTO M 4.5.1:9.600 €
OBSERVACIONES La regulacion de la velocidad es prioritaria debido a que repercute en el nuevo modelo de ciudad propuesto para el municipio de Alajeré.

Tabla 66. Medida 4.5. Regulacion de la velocidad en el municipio: zona 30. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACONDICIONAMIENTO PEATONAL TRINCHERAS — BARRANCO LA JUNTA

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad

v' Alternativas de movilidad saludables

v" Mejora del espacio publico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v'Incrementar los desplazamientos a pie

v" Disminuir los desplazamientos en automavil

v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd
v" Mejorar la imagen de Alajerd
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Poblacién que se desplaza en modos no motorizados % Superficie peatonalizada M2
Satisfaccion de la ciudadania con la peatonalizacién Ndmero de arboles nuevos N.2
Satisfaccion de los comerciantes con la peatonalizacién Ndmero de elementos de mobiliario urbano N.2
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La presente medida consiste en la recuperacion del antiguo trazado de la carretera entre el barrio de Las trincheras y el Barranco la Junta para destinarlo al
uso peatonal. Esta rehabilitacién proporciona al nucleo de Playa Santiago un itinerario peatonal destinado a los residentes de la zona y a los turistas que
actualmente utilizan este trayecto inadecuado para la movilidad peatonal.

Esta medida impulsa dos lineas de actuacion distintas:

v Recuperacién paisajistica del tramo actual, el cual se encuentra muy degradado presentando diversos elementos en mal estado (elementos de
proyeccion peatonal, de sefializacion vertical, firmes, etc.) que, ademas de no cumplir su funcidn, se califican como obstaculos y dificultades para la
movilidad peatonal actual. Por otro lado, y dentro de esta directriz, se propone la adecuacién del sobreancho para la plantaciéon de distintas especies
arbodreas, incluyendo algunas especies originarias de las islas, reforzando la idea de conservar la esencia particular del municipio de Alajerd.

v’ Proporcionar un nuevo recorrido peatonal que permitira dividir la movilidad de los vehiculos privados y la movilidad peatonal, aumentando la seguridad
peatonal e impulsando vias destinadas Unicamente a este tipo de movilidad sostenible.

144

Firmado por: JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en: ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacion CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electronico: 11-06-2021 13:07:35 - 139/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:44




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Para la consecucion de la presente accién se propone:

o Desbroce del terreno y limpieza del trazado.
o Construccién de muros de contencién de mamposteria de piedra basaltica

M.3.4.1. de la zona tomada con hormigdn, en los tramos que se consideren
Acondicionamiento del necesarios.
trazado o Adecuacion de las instalaciones de agua que se hallan en el borde exterior

de la calzada, para facilitar la movilidad peatonal.
o Pavimentacion del tramo mediante una capa superficial de 15 cm de
espesor de mezcla de arido de machaqueo reciclado y cal hidraulica.

peatonal

Se propone plantacion de tres especies arboreas, drboles de judas, dragos, tabaiba
dulce y sdndalo en las zonas de sobreancho.

Tramos de acondicionamiento propuesto para el itinerario

M.3.4.2.
Plantacion de especies L ) . ) ) o .
, Esta accidn proporcionara una notoria mejora paisajistica ademas de ofrecer zonas
arbdreas . o ; .
de descanso y sombra que ayudaran a crear un itinerario peatonal cémodo y
agradable para el paseo.
Ejemplo de especies de vegetacion propuestas
TEMPORALIZACION Fase 2
PRESUPUESTO Acondicionamiento del trazado: 33.000 € Plantacién de especies arbdreas: 2.000 €
OBSERVACIONES
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

MEJORA DE LA GESTION DE LA MOVILIDAD

M4.1
LINEA ESTRATEGICA

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

MEJORA DE LA ORDENANZA MUNICIPAL

OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Fomento de la Movilidad Sostenible

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v Incrementar los desplazamientos a pie

v Disminuir los desplazamientos en automévil

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles

v Contar con una norma local reguladora de todos los aspectos relacionados con la movilidad y el
transporte de toda la ciudadania, garantizando la libre eleccidn de la forma de desplazamiento y la

accesibilidad universal en la ciudad de residentes y visitantes.

v' Garantizar el conocimiento por parte de la ciudadania de las normas que rigen la circulacién de las

personas y todo tipo de vehiculos por la ciudad.

INDICADORES DE RESULTADOS

Unidad

INDICADORES DE REALIZACION

Unidad

Nueva ordenanza municipal de movilidad

Adimensional

Aprobacién en Pleno de la nueva Ordenanza de Movilidad

Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El Espacio Publico es de toda la poblacién, su uso ha de ser compartido, de manera compatible, por las
diferentes personas usuarias, de forma equilibrada y equitativa, garantizando la accesibilidad universal
y los derechos de las personas con movilidad diversa. Ese debe ser el punto de partida de la Ordenanza
de Movilidad, que serd la primera tras muchos afios de Ordenanza de Trafico, un concepto que se queda
corto respecto a las preocupaciones actuales, en relacion con la movilidad urbanay la ciudad sostenible.

Es fundamental que el Ayuntamiento de Alajeré cuente con una Ordenanza de Movilidad actualizada
para abordar con éxito el nuevo modelo de movilidad para la ciudad.

MUEVETE
COMO
CONVIVES

Ordananza
de Movilidad
‘Sostenible

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

M 5.3.1 Redaccion de la
nueva Ordenanza de

La redaccidon de la nueva Ordenanza de Movilidad deberd utilizar como criterio la prioridad escalonada entre los diferentes usos y
desplazamientos, en funcion de la vulnerabilidad de las personas usuarias y los menores impactos ambientales generados, para garantizar la

seguridad y la salud de las personas, la mejora de la calidad del aire y la proteccidn del medio ambiente; y se resta gradualmente protagonismo
al vehiculo privado motorizado en favor de los desplazamientos de las personas viandantes, del transporte publico, y de la movilidad ciclista o
en vehiculos de movilidad sostenible, asi como la eficiencia de la imprescindible distribucién comercial.

Movilidad
Para ello, se recomienda la elaboracién de la ordenanza tomando en consideracidn las aportaciones recibidas de los grupos de interés, que se
podrd obtener a través de la celebracion de talleres participativos.

TEMPORALIZACION Fase 1

PRESUPUESTO 1.000 — 1.500 € si requiere asesoramiento técnico especializado

OBSERVACIONES

Tabla 67. Medida 4.1. Mejora de la Ordenanza Municipal. Fuente: Elaboracion propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M 4.2 REGULACION DE LA CARGA Y DESCARGA

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v" Mejora del espacio publico v Disminuir las paradas de CyD en zonas comerciales

v Ordenacién del tréfico v’ Evitar la usurpacidn de aceras y espacios peatonales por parte de los vehiculos de CyD
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Reducir el estacionamiento ilegal de vehiculos en la Antigua Carretera

v Incrementar la seguridad vial v' Mejorar la imagen de Alajerd

v Disminuir la congestion del tréfico rodado

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de paradas ilegales % Numero de plazas de CyD realizadas N.2
Disminucion del tiempo de CyD % Numero de sefializacién ejecutada N.2
Disminucién del estacionamiento privado en CyD % Numero de vehiculos con identificacion de CyD N.2
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las pardas de CyD en Alajeré suponen uno de los principales problemas en seguridad vial, trafico y estacionamiento,
concretamente en via principal del nicleo urbano (Calle Santiago Apéstol).

La medida va encaminada al disefio, mejora y ordenacién del sistema de CyD para favorecer la movilidad en el conjunto del
municipio. El objetivo es redisefiar el sistema de distribucion de mercancias tanto para los comerciantes que necesitan realizar
tareas de aprovisionamiento como para las empresas de reparto, que han crecido significativamente durante los Ultimos afios.
La regulacion de la CyD ird acompafiada de un nuevo sistema de sefializacion viaria. Para el seguimiento y buen funcionamiento
de las zonas de CyD es necesario que los vehiculos que hagan uso de ella lo realicen durante el tiempo establecido (30 minutos),
evitando ocupar el acerado con bultos y realizando las labores de carga y descarga de forma que no comprometa a la seguridad
vial. Para ampliar la CyD sera necesario la reduccion de aparcamientos de caracter privado y particular.

ACCIONES/FASES

BREVE DESCRIPCION

Sefializaciéon

Se ejecutard la nueva sefializacién horizontal, y vertical con pintura sefializadora con el fin de
advertir a los conductores qué espacio esta reservado para CyD

TEMPORALIZACION Fase 1
PRESUPUESTO 15.000€
OBSERVACIONES Esta medida deberia ir acompafiada de la reordenacién del trafico y con otras medidas de calmado de tréfico.

Tabla 68. Medida 4.2. Regulacion de la Carga y Descarga. Fuente: Elaboracién propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

CREAR UNA APLICACION PARA PERSONAS QUE HAGAN TRAYECTOS SIMILARES: RIDE - SHARING
LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad

OBIETIVOS ESTRATEGICOS

v Disminuir los desplazamientos en automdvil de un v" Fomentar el uso del transporte colectivo
solo conductor

v' Aumentar la intermodalidad

INDICADORES DE RESULTADQOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Usuarios de la aplicacion e Creacion de una aplicacion Adimensional
Viajes demandados o

Viajes ofertados 2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Actualmente Alajeré no posee aplicaciones de viajes colaborativos, y debido a la escasa oferta de transporte publico se abusa del uso del vehiculo privado. Por ello, se
requiere alternativas para los desplazamientos.

Asi pues, se propone la creacién de una aplicacion donde se oferten y demanden viajes a los municipios de la isla o a la capital insular. Los usuarios deberan darse de alta en
la aplicacién y publicar su oferta o demanda. Asimismo, podrian incluirse algunas plazas en los aparcamientos ya existentes con carteles que indicaran la prioridad de los
usuarios que realizaran un viaje colaborativo a través de esta aplicacion.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
M 4.3.1. Desarrollar la L
T Desarrollar la aplicacion

aplicacion

M 4.3.2. Campafia de | Campafia de difusion e informacion sobre la finalidad y uso de la aplicacién. Al comienzo de esta se deberia incentivar a la poblacién con algun

difusion e informacién tipo de “premio” o compensacion (vales de descuesto, viajes gratuitos, etc).

TEMPORALIZACION Fase 2

PRESUPUESTO 1.000 — 1.500 € si requiere asesoramiento técnico especializado

OBSERVACIONES

Tabla 69. Medida 4.3. Crear una aplicacion para personas que hagan trayectos similares: Ride - Sharing. Fuente: Elaboracién propia.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.4.4 SENALIZACION DE LOS P S MAS CONFLICTIVOS EN MATERIA DE TRAFICO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v Accesibilidad e Intermodalidad

v Alternativas de movilidad saludables

v' Mejora del espacio publico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Aumento de la movilidad peatonal % Numero de sefiales N.2
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como se ha expuesto anteriormente, y debido a las directrices generales seguidas en todo el territorio espafiol y mds en especial en las Islas Canarias, ha recaido en el vehiculo
privado la mayor parte del peso de la movilidad de la ciudadania, pasando a convertirse en la primera opcidon de manera sistematica; esto trae como consecuencia un gran
desequilibrio en el reparto modal. Ademas, cabe destacar que, por las caracteristicas intrinsecas de velocidad y autonomia del transporte privado, se convierte en un elemento
que aumenta de manera significativa la inseguridad peatonal.

Por otro lado, la orografia de laisla de la Gomera junto con el trazado de la red viaria, ocasionan numerosos puntos de alta peligrosidad para los peatones, por la baja visibilidad,
la velocidad a la que circulan los vehiculos privados y/o por la falta de infraestructuras peatonales.

Por todo lo expuesto, a lo que se le afiade las visitas técnicas realizadas y las reuniones con los técnicos y principales agentes de la movilidad, se ha detectado la necesidad de
sefializar los distintos puntos que se consideran mas conflictivos en el encuentro peatén - vehiculo privado.

Dicha sefializacién permite poner en sobre aviso a los conductores de la presencia habitual de peatones en la zona en cuestiéon y poner el foco en estas areas, dandole a la
movilidad peatonal algo de la importancia que se le ha restado de forma genérica.

v" Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd
v" Mejorar la imagen de Alajerd
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.1.2.1. Sefializacién de
las vias frecuentadas por

SENALIZACION DE LOS PUNTOS MAS CONFLICTIVOS EN MATERIA DE

La sefializacién, al igual que la de las vias para vehiculos a motor, es imprescindible para un
correcto uso y funcionamiento de las mismas. Por ello, esta medida visibilizara el uso de la
presencia de peatones, dandole un papel mas importante en la movilidad de Alajero,
asegurando ademads que los conductores estdn en sobre aviso de los puntos mas conflictivos
en materia de tréfico.

La sefializacién se ha planificado para los distintos ndcleos del municipio, especialmente,

ciclistas , ) ) .

propuesta en las vias de entrada de salida y entrada a los mismos, que es donde el vehiculo

circula a una velocidad mayor a la vez que existe una elevada presencia de peatones, ya que

los usuarios se mueven de forma habitual para realizar sus tareas diarias y/o asistir a los

centros educativos o de trabajo. Sefializacién P-20: Peligro peatones
TEMPORALIZACION M.1.2.1. Fase 1

Para la instalacion de sefiales se estima un presupuesto aproximado de 140 €/ unidad para las sefiales dentro de los nucleos urbanos y 250 €/
PRESUPUESTO unidad para la sefializacion en las carreteras insulares.

M.1.2.1: 4.500 €

Para la correcta implementacion y funcionamiento de la presenta medida se recomienda realizarla simultdaneamente a la i A, fi
OBSERVACIONES p y o) medida 5.4. Campafia de

educacion y educacion en base a garantizar una movilidad sostenible.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd Cl l'o mo n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

REDUCCION DEL NUMERO DE APARCAMIENTOS EN ZONAS NO APTAS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v' Mejora del espacio publico

v Ordenacién del tréfico

OBIETIVOS ESTRATEGICOS

v Incrementar la seguridad vial

v Disminuir la congestion del tréfico rodado

v" Reducir el estacionamiento ilegal de vehiculos en Alajerd

v" Mejorar la imagen de Alajerd

v’ Evitar la usurpacidn de aceras y espacios peatonales por parte de los vehiculos privados

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
-, . . . Numero de bolardos N.2
Reduccion del estacionamiento ilegales % - e
Ndmero de sefializacion ejecutada N.Q

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Apostol).

administraciones.

El estacionamiento en zonas no habilitadas para ello se presenta en todo el municipio de Alajerd, lo que supone uno de los principales problemas en seguridad vial, traficoy
estacionamiento. Debido a las caracteristicas poblaciones del nucleo de Playa Santiago, destaca concretamente esta problematica en la via principal del mismo (Calle Santiago

La medida va encaminada a la regulacion, mejora y ordenacion de los aparcamientos en el espacio publico para favorecer la movilidad en el conjunto del municipio.
Para el correcto funcionamiento de esta actuacidn serd necesario una correcta regulacion del mal aparcamiento y estacionamiento, y el sancionamiento por parte de las

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

M 4.5.1. Sefializacién Se ejecutara nueva sefializacion vertical y horizontal con el fin de advertir a los conductores la
prohibicién de estacionamiento.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

M 4.5

M 4.5.2. Sanciones
econdmicas

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

REDUCCION DEL NUMERO DE APARCAMIENTOS EN ZONAS NO APTAS

El Ayuntamiento debera impulsar, con la coordinacion de la Policia Local la regulacion del
estacionamiento inadecuado mediante sanciones econémicas en caso del incumplimiento por
parte de los usuarios de las medidas establecidas.

M 4.5.3. Elementos de
proteccion peatonal

La presente accion se propone para los nucleos de menor tamafio, tal como se recoge en la
medida 3.2. Mejora de la infraestructura peatonal y de estancia en Imada, Antoncojo, Arguayoda
y Targa.

TEMPORALIZACION Fase 1
PRESUPUESTO 5.000 €
OBSERVACIONES Esta medida deberia ir acompafiada de la medida 4.1. Mejora y Actualizacién de la Ordenanza de Circulacién y la medida 3.2. Mejora de la

infraestructura peatonal y de estancia en Imada, Antoncojo, Arguayoda y La Laguna.

Tabla 70. Reduccion del nimero de aparcamientos en zonas no aptas. Fuente: Elaboracion Propia
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd a l'o mD n

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Fomento de una Movilidad mds Sostenible

M5.1 MESAS DE MOVILIDAD

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Fomento de la Movilidad Sostenible v" Fomentar el uso del transporte colectivo
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v/ Fomentar la conciencia y participacién ciudadana
v Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio (PMUS).
v" Incrementar los desplazamientos a pie v' Promover la participacién de los residentes, visitantes y turistas, asi como las empresas en las diversas

v' Incrementar el uso de otros modos sostenibles iniciativas emprendidas en el marco del PMUS.

v Disminuir los desplazamientos en automavil v Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de elegir y realizar los desplazamientos,
gue conduzcan hacia una movilidad mas sostenible, eficiente y segura.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Actores publicos y privados involucrados en las jornadas Ne Mesas de movilidad realizadas Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
Las mesas de movilidad son érganos consultivos permanentes de participacidon que agrupan a todos los agentes y sectores implicados en la planificacion, gestion y evaluacion
de las politicas de movilidad. Ademas, el municipio de Alajerd presenta unas caracteristicas urbanisticas y poblacionales, positivas para la realizaciéon de estas mesas de
movilidad de una manera eficaz y productiva.
Las funciones principales de las mesas de movilidad son:
e  Coordinacién: Facilitar la coordinacién interna en la propia corporacién y con los agentes y sectores en materia de movilidad.
e Informacidn: La emision de informes y recomendaciones, preceptivos y no vinculantes para la toma de decisiones en materia de movilidad.
e  Participacion y conexion: Conectar a los agentes y sectores implicados de las politicas de movilidad y conocer las necesidades y demandas para incorporarlas a la
agenda publica.
e  Evaluacion: Hacer seguimiento y evaluacion de los planes y medidas y formular propuestas de mejora en materia de movilidad. Este trabajo se concreta con la
emision de memorias.
Para el correcto funcionamiento de la mesa se propone:
e Reuniones ordinarias: Semestrales
e Reuniones extraordinarias: cuando convoque la presidencia a iniciativa propia o a solicitud de sus miembros.
Por ultimo, como herramientas de trabajo se establecen los siguientes medios:
e  Web o canal de comunicacién abierto: que incluya canales de participacion para la ciudadania. se informe del trabajo de la Mesa de Movilidad de acceso a informes
y memorias.
e Canal de comunicacién y trabajo interno: como por ejemplo SLACK, Trello o Drive.
e Redes Sociales e Imagen: Haciendo uso de la nueva imagen y perfiles de Movilidad Sostenible para como canal de informacién.

TEMPORALIZACION Fases1,2y3
PRESUPUESTO Sin coste
Tabla 71. Medida 5.1. Plan de movilidad colaborativa. Fuente: Elaboracién propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

PLAN DE MOVILIDAD PARA CENTROS EDUCATIVOS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad

v Alternativas de movilidad saludables v' Fomentar el uso del transporte colectivo

v' Mejora del espacio publico v' Fomentar la movilidad peatonal en Alajerd, para ir y volver al centro escolar.

OBIETIVOS ESTRATEGICOS v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.
v' Incrementar los desplazamientos a pie v' Fomentar la movilidad activa entre los mas jovenes, asi como su autonomia.

v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Nifios que llegan al cole andando y en bici % Familias involucradas en el proyecto N.©

Jovenes que llegan al instituto andando y en bicicleta % Nudmero de rutas “Caminando al Cole” N.©
Numero de rutas “En Bici al Insti” N.2
Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible N.©

<

AN N NN YN

Los centros escolares constituyen los principales centros atractores de desplazamientos diarios, los cuales tienden a provocar provoca congestion e inseguridad en los
entornos de los centros educativos En estos desplazamientos hay que tener en cuenta que se mueven menores para los cuales la movilidad aiin es una materia pendiente.
Por ello, es necesario llevar a cabo una serie de regulaciones y medidas tanto en la ordenacién del trafico como en cambios en las pautas de movilidad. Con el fin de construir
un espacio mas seguro y sostenible se proponen las siguientes medidas:

Campafias de concienciacion y educacion cuya finalidad se centra en promover la transicion hacia un modelo de movilidad urbana sostenible a través de la educacién
de los ciudadanos mas jovenes.
Concienciacién de padres y madres para cambios en las pautas del desplazamiento al colegio.

Establecimiento de caminos seguros, como se destaca en la Medida 1.1. Movilidad escolar: Caminos seguros.

Fomento de la utilizacién del coche compartido para llevar a los nifios al colegio.

Calmado de trafico con urbanismo tactico en las entradas de los centros educativos, principalmente en el C.E.O Santiago Apdstol.
Prohibicién y sancionamiento de paradas de vehiculos para la bajada de personas.

Fomentar el transporte colaborativo entre los docentes y trabajadores que vengan desde el mismo origen hacia los centros educativos, reservando las plazas de
aparcamiento mas cercanas a los centros para ellos.
v Creacién de una semana “bici” en el colegio

TEMPORALIZACION Fase 1

Fase 2
PRESUPUESTO 5.000€
OBSERVACIONES

Tabla 72. Medida 5.2. Plan de Movilidad para Centros Educativos. Fuente: Elaboracion propia
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LINEA ESTRATEGICA
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CAMPANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Fomento de la Movilidad Sostenible

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v' Incrementar los desplazamientos a pie
v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

v Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio (PMUS).
v' Promover la participacidn de los residentes, visitantes y turistas, asi como las empresas en las diversas

iniciativas emprendidas en el marco del PMUS.

v Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de elegir y realizar los desplazamientos,
que conduzcan hacia una movilidad mas sostenible, eficiente y segura.

INDICADORES DE RESULTADQS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Actores publicos y privados involucrados en las jornadas Ne Jornada de presentacién del PMUS realizada Adimensional
Asistentes a la presentacion del PMUS Ne Publicaciones en redes sociales Ne
Patrocinadores de eventos/30DB/SEM Ne Publicaciones en la web del Ayuntamiento Ne
Participantes en eventos/30DB/SEM Ne Eventos de promocion de la movilidad sostenible Ne

Nifios que viajan en transporte no motorizados

Disefio del Plan de Comunicacién

Adimensional

Realizacion de la campafia anual 30 Dias en Bici

Adimensional

Realizacion anual de la Semana Europea de la Movilidad

Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La cada vez mayor preocupacién por el cambio climatico y la contaminacion, y el impacto que todo esto
tiene en la vida de las personas, requiere de actuaciones que involucren no solo a los tomadores de
decisiones, sino a toda la sociedad. Y es por ello, que las campafias de sensibilizacion, concienciacién y
educacion son clave para el éxito de politicas de desarrollo sostenible.

Una Campafia de Concienciacion y Educacion para una Movilidad Sostenible tiene un triple objetivo de
Informar, Promover la participacién publica, y Divulgar actitudes y campos de habitos.

Para alcanzar estos objetivos, la campafia debe tener un alcance sensiblemente mas amplio y complejo
que el de las campafias habituales de publicidad en los medios de comunicacién. Con esta finalidad, se

propone abordar una amplia serie de acciones agrupadas en las siguientes lineas de actuacion:

INFORMACION / PARTICIPACION SOCIAL / FORMACION / PROMOCION

ACCIONES/FASES ‘ BREVE DESCRIPCION
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

SOSTENIBLE

M 541 Incluir la
Movilidad Sostenible en | v'  Incluir la movilidad sostenible y su importancia para el desarrollo sostenible del municipio de Alajerd entre las prioridades de la agenda local.
la agenda local

v Jornada de presentacién del PMUS: Tras la finalizacién y entrega del documento de PMUS es recomendable realizar una jornada de presentacion
de este, los objetivos marcados, las necesidades y problematicas detectadas, y las acciones propuestas, junto con la inversién necesaria y el
cronograma previsto.

Publicacién en redes sociales y la web: Se recomienda la publicacién de un documento sintesis del PMUS, que se difunda a través de redes

sociales y la propia web del Ayuntamiento.

v Dedicacién de un espacio en la radio y televisién local: Paralelamente se hard una difusion a través de los medios tradicionales al objeto de
llegar a la maxima poblacion posible.

v’ Elaborar un Plan de Comunicacién o incluir la importancia de la Movilidad Sostenible en el Plan de Comunicacién del Ayuntamiento. Este plan
deberd marcar una hoja de ruta donde se plasme la forma en la que el Ayuntamiento va a comunicarse con su publico y cuando. En él se
establecerd, de forma clara, los objetivos de comunicacién que se quieren alcanzar, marcaran un orden de las tareas y acciones que se
realizaran.

—  Dedicacién de un espacio para la movilidad en la web del Ayuntamiento. Actualmente la web de Ayuntamiento no tiene informacion
relativa a la movilidad o el transporte publico existente en el municipio, en sus relaciones con las aldeas o el resto de los pueblos y
ciudades de la zona. Dedicar un apartado a toda esta informacién y demas relacionada con la movilidad facilita la divulgacion y
concienciacion. Ejemplos de web de PMUS:

M 5.4.3 Disefiar y llevar PmsmigOs o 3 e : r
Descubre el PMUS de Burgos.

a cabo un adecuado
Plan de Comunicacién

M 5.4.2 Informar sobre v
el PMUS

todasy

PMUS SUECA P Qe omntacendol  Fondesfariones  Contate Velndons

— Campafia de mensajes: Disefiar una campafia de fomento de una movilidad mas sostenible mediante el lanzamiento de pildoras
informativas a través de los diferentes medios del ayuntamiento, en los espacios dedicados a medioambiente. Estas pueden ir
acompafiadas de un hashtag, pegatinas, etc. y otras actuaciones que faciliten su difusién. Para ello se puede crear un slogan y trabajar
la tematica durante un periodo determinado.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M.5.4 SOSTENIBLE
v Caminando al Cole: Dar continuidad y reforzar el programa Caminando al Cole. Para ello es fundamental abordar las medidas: M 2.1. Creacién
de una Red de lItinerarios Peatonales, M 5.2. Plan de movilidad para Centros Educativos: y M 3.4 Regulacién de la velocidad en el municipio:

M 544  Educacién Zona 30.
especifica en Centros | v'  En bici al Insti:
Escolares v’ Jornadas de Educacién en el Colegio e Instituto: Tradicionalmente en colegios e instituto se vienen realizando algunas actividades relacionadas

con el trafico, la sefializacion vial, como conducir en circuitos cerrados, etc. las cudles deberian ser complementadas con actividades orientadas
a la Movilidad Sostenible, la importancia de reducir los desplazamientos motorizados, el impacto en la salud, el medioambiente, etc.

157

Firmado por: JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa
Registrado en: ENTRADA - N°: 2021-002212

Fecha: 21-05-2021 13:25:28
Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacion CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electrénico: 11-06-2021 13:07:35 - 152/176 -

Fecha de emisién de esta copia: 05-08-2021 09:40:44




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

M 5.2.5 Participacion
Publica

v 30 dias en Bici (30DB): Es una campafia anual de promocién del uso cotidiano de la bicicleta en la ciudad como modo de movilidad personal.
Promueve el uso diario y cotidiano de la bicicleta invitando cada mes de abril a probar sus ventajas durante 30 dias para generar asi el habito
de moverse en bici.

v" Semana Europea de la Movilidad (SEM): Es una campafia de concienciacidn dirigida a sensibilizar a la ciudadania en cuanto al uso del transporte
publico, en bicicleta y peatonal y a animar a las ciudades europeas a que promuevan estos modos de transporte y a que inviertan en las nuevas
infraestructuras necesarias para esto.

Se celebra cada afio del 16 al 22 de septiembre. Y es un evento que cuenta con el apoyo politico de la Direccion General de Medio Ambiente
de la Comision Europea, durante el cual multitud de ciudades europeas dedican toda una semana a actividades dirigidas a la concienciacién en
torno a los multiples aspectos de la movilidad sostenible. Dentro de esta campafia las actividades mas comunes son:

Para que la celebracion de esta semana sea un éxito, se recomienda contar con el mayor nimero

de colaboradores en la organizacién de las actividades. EUROPEAN

- MOBILITY

v" Mesa de Movilidad: La creacién de una mesa de movilidad en la que se genere debate, se reflexione LA A=, S
conjuntamente, y se trabaje en las medidas para mejorar la ciudad y lograr un desarrollo y una movilidad oo
sostenible. v z -

% ey X

https://www.30diasenbici.com/noticias-ciudad/la-pedalada-cebollera

Dia sin coche: El Car Free Day, también conocido como el Dia Mundial Sin Automévil forma parte de esta iniciativa, celebrandose el
22 de septiembre de cada afio. Se propone celebrar este dia, siempre que se acompafie de actividades ludicas en las calles que se
preparen para ello y una adecuada reorganizacion del trafico para ese dia.

Concurso de ideas: En esta iniciativa se trata de pensar en un problema o necesidad existente en el municipio, por ejemplo, una
interseccion problematica, etc. y generar una bateria de ideas mediante este concurso para “Mejorar Alajerd”. Es fundamental
involucrar a instituto, empresas, etc. y disponer de premios para los finalistas.

Jornada participativa: Siempre es interesante el coloquio entre personas con conocimiento y experiencia en diferentes ramas de la
movilidad, y que sean abiertas a los profesionales de la edificacidn, urbanismo, comercio, turismo, y la ciudadania.

Actividades en centros escolares: Los nifios y jovenes siempre son el colectivo mas importante en todas las campafias de educacién
y concienciacién. Asi que durante esa semana es adecuado promover actividades con ellos.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

CAMPARNA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

TEMPORALIZACION Fases1,2y3
FASE 1 FASE 2 FASE 3
v" MSen laagendalocal: 0 €
v Informar sobre PMUS:
— Jornada presentacion del PMUS: 200 €
— RRSSy Web:0€ v' MSen laagendalocal: 0 € v' MSen laagendalocal: 0 €
—  Espacio en radio y television local: 0 € v" Plan de Comunicacién: 750 € / afio v" Plan de Comunicacién: 750 € / afio
v Plan de Comunicacién: 1.000 € el primer afio, | ¥* Educacién en Centros Escolares: v" Educacién en Centros Escolares:
PRESUPUESTO y 750 € los siguientes para la implantacion — Jornadas: 150 €/jornada — Jornadas: 150 €/jornada
v" Educacién en Centros Escolares: v’ Participacién Publica: v Participacion Publica:
— Caminando al Coley En bici al Insti: 200 € — 30DB:0€ — 30DB:0€
— Jornadas: 150 €/jornada — SEM: 1.500 € / afio — SEM: 1.500 €/ afio
v Participacion Publica: v Mesa de Movilidad: 0 € v" Mesa de Movilidad: 0 €
— 30DB:0€
— SEM:1.500 €/ afio
v' Mesa de Movilidad: 0 €
OBSERVACIONES

Tabla 73. Medida 5.4. Campaiia de concienciacion y educacién para una movilidad sostenible. Fuente: Elaboracidn propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS
v' Fomento de la Movilidad Sostenible
OBIETIVOS ESTRATEGICOS

v Dotar al ayuntamiento recursos humanos altamente calificados en términos de conocimientos sobre
movilidad sostenible, para desarrollar las actuaciones contenidas en el presente PMUS.

v ; -
Incrementar los desplazamientos a pie . v Desarrollar el sentido de responsabilidad hacia la movilidad sostenible.

v' Incrementar el uso de otros modos sostenibles - L o

N i L. v Lograr que los técnicos se especialicen en el desempefio de sus tareas tantos actuales como futuras.
v Disminuir los desplazamientos en automavil
INDICADORES DE RESULTADQS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Personal técnico capacitado para el desarrollo de medidas de Superacion de un curso de 50 horas online/presencial Certificado
movilidad sostenible Asistencia a 3 jornadas técnicas especializadas Certificado
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El capital humano es uno de los activos mas importantes de las administraciones publicas, y la
formacién continua es la principal herramienta para mantener a ese capital humano
actualizado. El beneficio de la formacion redunda no sélo en el trabajador, sino también en la
administracién, ya que para ambos supone una inversion para afrontar los retos esperados.
Asi, entre los beneficios que podemos obtener de la formacion continua estan:

Favorece la igualdad de oportunidades.

Permite al trabajador afrontar la toma de decisiones y la solucion de problemas.

Favorece la integracion de las personas.

Eleva el nivel de satisfaccién en el puesto de trabajo.

Permite actualizar los conocimientos de las personas que ya estdn trabajando.

Favorece la promocidn de la carrera profesional.

Posibilidad de perfeccionar el desarrollo profesional, cientifico, técnico o artistico.

AV NN NN

En el marco del PMUS de Alajerd, se propone la realizacion de un curso de formacion a técnicos
del Ayuntamiento en materia de movilidad sostenible de cara a la implantacién de las medidas

del PMUS.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
M 5.1.1 Curso de La tematica a tratar debe ser relacionada con la importancia del PMUS y su implantacidn, asi como con las nociones basicas de la movilidad
iniciacién sostenible. A modo de ejemplo se propone el siguiente temario:

T6: Fomento de la Bicicleta en las ciudades

T7: Transporte Publico // Intermodalidad

T8: Participacién ciudadana y comunicacion

T9: Movilidad en los centros de trabajo municipales
T10: Sefializacién urbana de orientacion

T1: Conceptos basicos sobre Urbanismo y Movilidad
T2: Gestién de la movilidad

T3: Nueva ordenanza de movilidad y su aplicacién
T4: Disefio de espacio publico

T5: Accesibilidad

SNENENENEN
SNENENENEN

Para poder abordar un temario como este, se recomienda una duracion estimada de unas 10 horas, que podria impartirse en dos mafianas.

Los técnicos municipales idoneos para recibir esta capacitacion son los técnicos de medioambiente, urbanismo y comunicacion entre otros. En el
caso del Ayuntamiento de Alajerd, que no es un ayuntamiento grande, se podria proponer una formaciéon en conjunto con otros ayuntamientos
de la zona.

M 512 Curso de
reciclaje y actualizacion

Como la implantacion del PMUS se propone para un horizonte temporal de 10 afios, y dados los constantes cambios en las ciudades y en las
formas de desplazamientos, se recomienda la realizacién de dos cursos de reciclaje y actualizacion de conocimientos de similares caracteristicas
al curso de iniciacion, aunque con mayor profundidad en los diferentes aspectos, e inclusion de tematicas innovadoras como el uso del Big Data
y la telefonia movil.

M 5.1.3 Jornadas

Compartir experiencias es una forma de aprender y mejorar en el desempefio de los trabajos de movilidad. El cambio de paradigma hacia un

técnicas modelo de ciudad mas sostenible es denominador comun a todas las ciudades en la actualidad, y hay ya ciudades y pueblos que han adoptado
politicas de movilidad ejemplares.
Se recomienda la asistencia al menos un evento técnico relacionado con la movilidad (jornadas técnicas, congresos, etc.) para, por un lado,
aprendery aplicar las lecciones aprendidas en Alajerd y, por otro lado, posicionar a la ciudad entre otras que estdn trabajando en la misma linea.
Ello va a permitir generar sinergias con otras entidades con las que colaborar en proyectos nacionales o europeos que posicionen Alajerd en este
sentido.

TEMPORALIZACION Fases1,2y3

FASE 1 FASE 2 FASE 3

PRESUPUESTO Curso de iniciacion: 1.000 € Curso de reciclaje: 1.000 € Curso de reciclaje: 1.000 €
Jornadas técnicas: 200 € Jornadas técnicas: 200 € Jornadas técnicas: 200 €

OBSERVACIONES Existen muchas opciones de formacién online muy interesantes. Visitar la web https://institutodemovilidad.com/ asi como congresos online

especializados como https://comus2020.com

Tabla 74. Medida 5.5. Curso de formacion a técnicos del Ayuntamiento. Fuente: Elaboracion propia
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

3.4.Cronograma y presupuesto

MEDIDA PROPUESTAS FASE 1 (2021/2022) FASE 2 (2023/2026) FASE 3 (2027/2030)

1 Alternativas de Movilidad Sostenible
1.1 | Movilidad Escolar: Caminos Escolares Seguros 3.000 €
1.2 | Movilidad Ciclista: Adaptacién del eje principal al uso de la 500
bicicleta y establecimiento de aparcamientos seguros de bicicletas
1.3 | Estudio de la demanda de Transporte Publico 20.000 €
1.4 | Servicio de Transporte a la Demanda 20.000 €
1.5 | Creacién del Plano Pasominuto 5.000 €
1.6 | Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales
de servicios y DUM 100.000 € 175.000 €
1.7 | Habilitar los puntos de recarga de vehiculos eléctricos 25.000 € 60.000 €
2 Accesibilidad e Intermodalidad
2.1 | Mejora de la accesibilidad en los itinerarios peatonales principales Presupuesto y temporalizacion en funcion de las medidas del Plan de Accesibilidad de Alajerd
2.2 | Intermodalidad del servicio de transporte publico con el uso de 35002
bicicleta
2.3 | Plan de sefializacion urbana de orientacion 7.500 € 35.000 €
2.4 | Mejora del numero y calidad de plazas PMR 4.000 € 4.000 € 23.000 €
2.5 | Creacién de Aparcamiento disuasorio y Parque Urbano 2.000.000 € 3.080.000 €
2.6 | Elaboracién de un Plan de Accesibilidad Universal para el conjunto
del municipio 30.000€
3 Mejora del espacio publico
3.1 | Peatonalizacion en Playa Santiago 100.000 € 290.000 €
3.2 | Mejora de la infraestructura peatonal y de estancia en Imada,
Antoncojo, Arguayoda y Targa >7.000€
3.3 | Regulacion de la velocidad en el municipio: Zona 30 9.600 €
3.4 | Acondicionamiento Peatonal Trincheras — Barranco La Junta 35.000 €
4 Ordenacion del Trafico
4.1 | Mejora y Actualizacion de la Ordenanza de Circulacion 1.500 €
162
Firmado por: JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28
Registrado en: ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacion CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electronico: 11-06-2021 13:07:35 - 157/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:44




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

4.2 | Regulacién de las zonas de carga y descarga 15.000 €
4.3 | Crear una aplicacién para personas que hagan trayectos similares: L
Ride-Sharing
4.4 | Sefializacidn de los puntos mas conflictivos en materia de tréafico 4.500 €
4.5 | Reducir el nimero de aparcamientos en zonas no aptas para ese
5.000 €
uso
5 Fomento de una movilidad mas sostenible
5.1 | Mesas de movilidad Sin coste
5.2 | Plan de movilidad para Centros Educativos: C.E.I.P Alajeré e C.E.O = e
Santiago Apdstol
5.3 | Charlas en centros educativos 1.500 €
5.4 | Campafia de educaciéon y educacion en base a garantizar una
movilidad sostenible 5.450 € 9.600 € 12.000 €
5.5 | Cursos de formacidn a técnicos del Ayuntamiento 1.200 € 1.200 € 1.200 €
Total Fase 1 2.216.750 € Total Fase 2 3.736.800 € Total Fase 3 211.200 €
Promedio anual 1.108.375 € | Promedio anual 934.200 € Promedio anual 52.800 €

TOTAL PMUS ALAJERO 6.164.750 €
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

3.5. Evaluacion del Impacto Ambiental

La evaluacion de la repercusion del nuevo modelo de ciudad que se propone en el PMUS con
respecto a la reduccion de emisiones se ha realizado desde un punto de vista cuantitativo y
cualitativo. Por un lado, se plantea una evaluacién cualitativa y pormenorizada de cada una de las
acciones cometidas en el PMUS. Por otro lado, se ha realizado una evaluacion cuantitativa de las
reducciones de emisiones directamente relacionadas con un cambio en el reparto modal.

A continuacién, se realiza una evaluacidon sintética y cualitativa de cada una de las medidas
incluidas en el PMUS, al objeto de poder estimar la contribucién de cada una de ellas. En todo
caso, ha de tenerse en cuenta que el modelo de movilidad propuesto y su éxito dependen de la
puesta en marcha de la totalidad de dichas medidas, siguiendo las fases determinadas en el
apartado de propuestas. Ninguna de estas medidas, por lo tanto, poseen efecto por si solas, si no
es aplicadas en conjuncion. Este efecto conjunto viene determinado por el efecto sinérgico, por
un lado, y por el efecto indirecto de muchas de ellas. Por ejemplo, todas las medidas que
pretenden incidir en el dmbito de lo educativo, ya sea de la poblacién total o a sectores
especificos, y tienen su efecto si las demdas medidas urbanisticas o de regulacion del trafico son
también aplicadas con diligencia y en su plazo.

Asi, se muestra a continuacion una valoracién cualitativa de cada una de las medidas contenidas
en el PMUS, atendiendo a una aplicacion conjunta y siguiendo la cascada de aplicacién de cada
una de ellas incluidas en el PMUS.
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MEDIDA

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

1.1. Movilidad Escolar: Caminos
Escolares Seguros.

alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

JUSTIFICACION

La incidencia media de esta accidn se justifica en la medida en que su aplicacion se realiza en una escala
espacial reducida. No obstante, es posible multiplicar su efecto positivo, si se acompafian de actuaciones
urbanisticasy si se consigue un efecto educativo que podria incidir en el medio plazo de manera sustancial.

1.2 Movilidad Ciclista:
Sefializacién de las vias y zonas
mas frecuentadas.

La configuracion urbana y territorial de Alajeré permiten un desarrollo bastante modesto de politicas de
fomento de la movilidad ciclista. Asi, Uinicamente en conjuncidn con otras medidas de accesibilidad,
intermodalidad y calmado del tréfico, este tipo de movilidad podria tener un efecto significativo.

1.3. Estudio de la Demanda del
Transporte Publico: Guaguas.

La alta incidencia de esta medida viene relacionada con el posterior reclamo de mejoras al Cabildo de La
Gomera, una vez realizado el estudio de demanda. Este estudio ofrece argumentos y datos reales de las
carencias y puntos fuertes de este tipo de movilidad, abriendo la posibilidad de mejora y fortaleciendo
este medio de transporte.

1.4. Servicio. de Transporte a la
Demanda

Esta medida tiene una incidencia muy significativa, ya que tiene como objeto la remodelacion de la
movilidad actual hacia una movilidad que fomente y ofrezca alternativas viables sostenibles. Es una buena
estrategia para reducir de forma notoria el uso del vehiculo privado que se utiliza para las conexiones
entre nucleos dispersos y los nucleos mas importantes del municipio. A su vez, pretende ofrecer
intermodalidad entre los medios de transporte sostenibles y solidificarse como un tipo de transporte
caracterizado por su flexibilidad y adaptado a las particularidades del municipio.

1.5. Creacién del Plano Paso-
Minuto.

Suincidencia es baja, pero igualmente su efecto puede multiplicarse en conjuncion con medidas de mejora
del desplazamiento peatonal y las medidas transversales de concienciacion y educacién en materia de
movilidad sostenible.

1.6 Aumento del nimero de
vehiculos eléctricos en la flota
municipal.

Dado el cardcter reducido de la medida, el efecto real no es significativo a nivel general, aunque si el
efecto demostrativo al resto de la poblacion se produce, es posible que se incremente su efecto real.
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1.7. Habilitar los puntos de
recarga de vehiculos eléctricos

El efecto de esta medida, en la actualidad es bajo, debido principalmente a la falta de vehiculos
eléctricos registrados en el municipio. Sin embargo, se clasifica como medio, ya que es una medida que
puede incrementar su efecto al servir de indicativo a los residentes de las facilidades sostenibles
impulsadas por el Ayuntamiento.

2.1. Creacién de una Red de
Itinerarios Peatonales.

Esta medida se implantaria de manera notoria en los nicleos mas importantes del municipio: Alajeré y
Playa Santiago. Estos itinerarios peatonales tienen como objetivo cambiar la manera de relacionarse con
el entorno y hacerlo de la manera mas sostenible y segura posible. Igualmente se pretende establecer
itinerarios peatonales en los nucleos dispersos, aunque debido a su tamafio, tendria una incidencia
menor.

2.2. Intermodalidad del servicio
de transporte publico con el uso
de la bicicleta

El tipo de turismo y ocio sostenible se podria ver reforzado con la implantacién de esta actuacion.
Fomentando el uso tanto del transporte publico (guaguas y taxi) junto con el de la bicicleta, conservando
la esencia rural del municipio y con miras a convertirse en un referente en la isla, en cuando a la oferta
de esta combinacién. Por lo expuesto, la incidencia es media, aungue junto con las medidas de
transporte a la demanda y concienciacién se puede multiplicar los efectos positivos.

2.3. Plan de Sefializacion Urbana
de Orientacidn

El efecto real de la medida es reducido por su especificidad, si bien es imprescindible en el cambio de
modelo de accesibilidad de los turistas.

2.4. Mejora del nimero y calidad
de las plazas PMR

Su efecto real es reducido porque su incidencia es muy localizada en el espacio, aunque a nivel turistico,
puede ser una fortaleza a destacar en cuanto a la accesibilidad.

2.5. Creacién de Aparcamiento
disuasorio y Parque Urbano en
Playa Santiago

El doble objetivo de esta medida hace que su incidencia sea muy alta. Ya que por un lado fomenta el
aparcamiento fuera de la zona céntrica de Playa Santiago, agrupando todo el aparcamiento en una zona
concreta y habilitada para ello. Por otro lado, pretende crear un Parque Urbano, pensando como lugar de
estancia y reunién que contenga equipamientos que fomenten el paseo, deporte y los la vida de ocio de
la zona.

2.6. Elaboracion de Plan de
Accesibilidad

El efecto de esta medida es alto, puesto que plantea un municipio accesible para el conjunto de la
poblacion, aungue queda limitado en algunas zonas debido a la propia trama urbana.
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3.1. Peatonalizacién.

La peatonalizacion de las vias urbanas esta pensada, en primera instancia, para los nicleos con mayor
nuimero de habitantes (Alajeré y Playa Santiago). Su incidencia se considera media, debido a que
descongestiona las vias y fomenta la movilidad peatonal en los centros urbanos mas poblados y con vistas
a futuro, en algunas vias de los nucleos dispersos.

3.2. Mejora de la infraestructura
peatonal y de estancia en
Arguayoda, Imada, Antoncojo y
Targa.

El efecto de esta medida se considera medio, debido a que se pretende implantar en varios nucleos
dispersos del municipio. Esta actuacion, procura ofrecer una segura y comoda movilidad peatonal ademas
de crear conciencia hacer ciertos trayectos dentro de los nucleos, sin utilizar el vehiculo privado.

3.3. Regulacién de la velocidad
en el municipio: Zona 30.

El efecto medio de esta medida es debido a que tiene cardcter general y homogéneo en todos los nicleos
del municipio, favoreciendo a la seguridad peatonal y ciclista.

3.4. Acondicionamiento
Peatonal Trincheras — Barranco
La Junta

La incidencia media de la actuacion es debida al caracter puntual (se implantaria en Playa Santiago) para
la que ha sido disefiada. Sin embargo, se espera una unién de diferentes nucleos “descolgados” de la
movilidad peatonal en la actualidad. Ademas de implicar un aumento del atractivo turistico, para los
residentes de dentro y fuera del municipio.

4.1. Mejora de la Ordenanza
Municipal de Movilidad.

Esta medida se considera un pilar fundamental, ya que su mejora permitira establecer directrices
alineadas con el PMUS. Se considera que tiene una incidencia alta, debido a que pretender regular las
problematicas mas destacas en cuanto a la movilidad.

4.2. Regulacién de la carga vy
descarga.

El efecto de esta medida es bajo, debido a que esta actuacidn elimina parte de la congestion vehicular que
se produce en la calle principal de Playa Santiago, por lo que tiene caracter puntual. Aunque, de forma
transversal, produce un incremento de la seguridad peatonal en la zona.

4.3. Creacion de una aplicacion
para personas que hagan
trayectos similares: Ride -
Sharing.

La incidencia de esta medida es muy significativa debido a la configuracion viaria que presenta el municipio
lo que el uso habitual de la aplicacion provocaria una reducciéon importante del nimero de viajes
realizados en vehiculos privados.

4.3. Sefializacion de los puntos
mas conflictivos en materia de
trafico

Aungue el efecto de esta medida es bajo, es importante su realizacion para favorecer y fortalecer las
alternativas sostenibles, asegurando una mayor seguridad vial.

4.4, Revision del horario del
camion de la basura

Laincidencia de esta actuacion se clasifica como baja, sin embargo, es una medida que ejemplifica la buena
gestion y planificacion de un servicio publico, adaptado al nuevo modelo de sostenibilidad.
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4.5. Reduccion del numero de
aparcamientos en zonas no
aptas para ese uso

Esta medida se considera que tiene una incidencia alta, debido a que el mal aparcamiento de forma
habitual es una problematica que se encuentra presente en todo el municipio. Si se cumple la normativa,
la movilidad peatonal se verd muy favorecida y se recuperara el espacio para las personas en las ciudades.

4.6. Regulaciéon de la carga vy
descarga

El efecto de esta medida es medio siempre y cuando se cumpla la normativa, puesto que elimina la
congestién vehicular que se produce en la calle principal de Playa Santiago y favorece, de forma
transversal, el incremento de la seguridad peatonal.

5.1. Mesas de movilidad

La incidencia de esta medida se clasifica como baja de una forma directa, aunque de una manera indirecta
promueve que la sostenibilidad se establezca como una forma nueva de estar en el municipio. A la vez,
que se genera una comunicacion bidireccional en el que se tratan de incluir los maximos puntos de vista
posible en cuando a movilidad urbana sostenible.

5.2. Plan de Movilidad para
Centros Educativos: CEIP Alajerd
y CEO Santiago Apdstol

El efecto de esta actuacion es medio ya que repercute en la educacion en materia de movilidad sostenible
entre los ciudadanos mds jévenes. Asimismo, pretende un cambio en el reparto modal. El efecto real de
esta medida variard en funcién de la ejecucidn del resto de medidas planteadas.

5.3. Charlas en centros
educativos

El efecto de esta actuacion es alto ya que repercute en la educacién en materia de movilidad sostenible
entre los ciudadanos mds jévenes. Asimismo, pretende un cambio en el reparto modal. El efecto real de
esta medida variard en funcidn de la ejecucién del resto de medidas planteadas.

5.4. Campafia de educacion y
concienciacion en base a
garantizar una movilidad
sostenible

Esta medida educativa es interesante siempre y cuando las demds medidas puedan aplicarse. En todo
caso, poseer un elenco de técnicos que comprendan la filosofia y las técnicas asociadas a la movilidad
sostenible posee un efecto multiplicador en el efecto de las demas medidas.

5.5. Cursos de formacion a los
técnicos del Ayuntamiento

idem.
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3.5.2. Evaluacion cuantitativa

A continuacién, se procede a la evaluacidn cuantitativa de las medidas contenidas en el PMUS. En esta
ocasion, y atendiendo a la evaluacién del PMUS como un todo integrado, se acomete una evaluacion

atendiendo al cambio modal producido como consecuencia de la adopcion de las medidas incluidas en el

PMUS. Asi pues, se parte de las siguientes consideraciones:

El uso del automovil es la Unica fuente de emisiones evaluable.

Se utilizan, en un primer término, la evaluacién de escenarios atendiendo a los siguientes:

°,
o

R/
L X4

ESCENARIO 1: evolucion lineal de las tendencias producidas en los afios anteriores, caracterizadas
por un incremento en el parque moévil y una tendencia a satisfacer las demandas de este tipo de
movilidades (mas capacidad viaria, mas aparcamientos, mejora de la fluidez e incremento de la
velocidad de circulacion)

ESCENARIQ 2: estado estacionario en relacién con el incremento del parque mévil, pero aplicando
las mismas politicas relacionadas con la movilidad urbana, que definen una situacion que favorece
el desplazamiento motorizado.

ESCENARIO 3: aplicacion del PMUS, integrando todas las medidas contenidas en él y las fases

propuestas por dicho Plan.

En primer lugar, es necesario realizar una estimacion de las emisiones actuales procedentes del sistema de

movilidad de Alajero.

Los principales indicadores al respecto se muestran en la siguiente tabla:

2020

O : d edla Dd 00 PaAC0
d|e one one
e O aeio d|e e -
oto ado aria O
Oo1l0o ado apd d - O
(n2) (n2) (gr COz/km) (km) (gr CO2) (m?)
1.197 982 120,4 10,2 1.205.975 29.925

Tabla 75. Indicadores para la valoracidn cuantitativa del impacto ambiental. Fuente: Elaboracion propia.

Este célculo posee las siguientes salvedades:

o,
o

Se ha tenido en cuenta una evolucién de las emisiones dependiente de la evolucion del parque
movil registrado en Alajerd de todos los vehiculos motorizados. Si bien algunos de estos vehiculos
emiten menos que el vehiculo medio (motos), hay otros que emiten claramente en mayor
proporcién (camiones, furgonetas), con lo que este factor permite afirmar que los datos aqui

mostrados se encuentran subestimados debido a este factor.

Se ha tenido en cuenta un factor de emisidn unitario de 120,4 gramos de CO, por kilémetro
recorrido, que es la emisidon media de los coches en Europa. La fuente de este factor es la Agencia
Europea de Medio Ambiente, que realiza un estudio anual sobre el consumo de los vehiculos en el
ambito europeo. En este sentido, la tendencia de este factor es al aumento en los Ultimos dos afios,
debido al aumento del peso de los vehiculos vendidos. Por ello, no se ha tenido en cuenta ninguna

reduccion en los préximos afios de este factor.
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Para la estimacién del espacio ocupado por el aparcamiento se ha tenido en cuenta un factor de
25 metros cuadrados por vehiculo, que es un factor que subestima la ocupacién de aparcamiento
en estacionamiento exento que es de aproximadamente 35 metros cuadrados. Este factor no
repercute en la disponibilidad real de aparcamiento que es un factor dindmico y no estatico, por lo

que la demanda de espacio real es sustancialmente mayor.

Se tienen en cuenta los viajes motorizados realizados por los vehiculos censados en Alajerd ya que
el modelo de movilidad eliminaria de facto los viajes internos realizados por vehiculos externos de
no residentes. Este efecto se notaria completamente al final del periodo de aplicacién del Plan. En
este sentido, es posible que, dependiendo de este factor, las emisiones calculadas en los diferentes

escenarios estén subestimadas en los primeros afios del célculo.

La longitud de los viajes se ha considerado invariable a lo largo de los afios, lo que presupone, de
nuevo, una subestimacion de las emisiones dado que la tendencia es a utilizar mas los coches y a
alargar la longitud de esos viajes. Del mismo modo, el nimero de viajes totales también se ha
considerado invariable, por no tener datos de su evolucion en el pasado y ser, por lo tanto,

imposible su proyeccion al futuro.

ESCENARIO 1

Para la evaluacion de este escenario se ha utilizado la proyeccion del parque de vehiculos actual, a partir

de su evolucion acaecida en el periodo 2008-2017, en cuyos afios su numero ascendid a un ritmo de

aproximadamente un 1,15% anual. Los datos de dicha proyeccién se presentan a continuacion.
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PROYECCION A 2030 DEL PARQUE DE VEHICULOS EN ALAJERO
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Grdfico 1. Proyeccion del Parque de vehiculos de Alajerd a 2030.
Fuente: Elaboracicn Propia
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En estas condiciones, el parque de vehiculos en Alajerd llegaria a las casi 1.350 unidades, o sea, 180
vehiculos adicionales a los existentes en 2018. Ello supone un incremento aproximado del parque de un
15,5% en el horizonte del 2030.

Si se estima que las emisiones se incrementan en el mismo porcentaje, es decir, un 1% anual, mas un
incremento del 0,5% anual determinado por la prevalencia de politicas de movilidad destinadas a la
movilidad motorizada. Es decir, en este escenario 1, no sélo hay mas vehiculos, sino que ademas éstos se
utilizan con mayor frecuencia.

Los resultados de la evaluacidn al afio 2030 se presentan en la siguiente tabla:

Longitud .
. .. . Espacio
, Viajes Emisiones media de los o
Vehiculos . . . Emisiones CO2 ocupado en el
motorizados unitarias viajes .
. aparcamiento
motorizados
(n9) (gr COz/km) (km) (gr COy) (m?)
2020 1.197 982 120,4 10,2 1.205.790 29.934
2021 1.211 993 120,4 10,2 1.219.656 30.279
2022 1.225 1.005 120,4 10,2 1.233.682 30.627
2023 1.239 1.016 120,4 10,2 1.247.870 30.979
2024 1.253 1.028 120,4 10,2 1.262.220 31.335
2025 1.268 1.040 120,4 10,2 1.276.736 31.696
2026 1.282 1.052 120,4 10,2 1.291.418 32.060
2027 1.297 1.064 120,4 10,2 1.306.269 32.429
2028 1.312 1.076 120,4 10,2 1.321.291 32.802
2029 1.327 1.088 120,4 10,2 1.336.486 33.179
2030 1.342 1.101 120,4 10,2 1.351.856 33.561

Tabla 76. Evolucion de las emisiones anuales diarias en Alajerd (Escenario 1).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del diagndstico de movilidad y los datos de emisiones de la Agencia

Europea de Medio Ambiente (AEMA).

Las emisiones, en el horizonte de 2030, aumentarfan un 12,1% con respecto a la situacion actual estimada
en 2020, por el efecto del incremento del parque movil y de un aumento del uso de dichos vehiculos, que
alcanzarian mas de 1.340 unidades en 2030. Ello implicaria la disposicion adicional de 3.626 metros
cuadrados para aparcar los nuevos vehiculos. ’
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ESCENARIO 2

Los datos calculados en el escenario 2 (situacion estacionaria con respecto al nimero de vehiculos) se
muestran seguidamente:

ongituad
D O
e one ed aeio one
e O O PAdOo e e
Afio otorizado e O
ap e O
O10 ddo
(n9) (n9) (gr COz/km) (km) (gr COy) (m?)
2020 1197 982 120,4 10,2 1.205.790 29.934
2021 1.197 987 120,4 10,2 1.211.819 29.934
2022 1.197 992 120,4 10,2 1.217.878 29.934
2023 1.197 997 120,4 10,2 1.223.967 29.934
2024 1197 1.002 120,4 10,2 1.230.087 29.934
2025 1.197 1.007 120,4 10,2 1.236.237 29.934
2026 1197 1.012 120,4 10,2 1.242.418 29.934
2027 1.197 1.017 120,4 10,2 1.248.631 29.934
2028 1197 1.022 120,4 10,2 1.254.874 29.934
2029 1.197 1.027 120,4 10,2 1.261.148 29.934
2030 1.197 1.032 120,4 10,2 1.267.454 29.934

Tabla 77. Evolucidn de las emisiones anuales diarias en Alajerd con las salvedades expuestas. Escenario 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos obtenidos del diagndstico. Factor de emision obtenido de AEMA.

El nimero de viajes se eleva Unicamente por efecto del mantenimiento de politicas de movilidad centradas
en el trafico motorizado, con lo que el efecto de incremento de emisiones se produce como producto del
mayor uso de los vehiculos. No se produce, por lo tanto, una mayor necesidad de nuevo espacio de
aparcamiento, que permanece constante a lo largo del periodo.

Como consecuencia, las emisiones se incrementarian en un valor sustancialmente menor al escenario 1,
resultando en una subida de algo mas de un 5% al final del periodo, con un peso modal motorizado de casi
el 86%.
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ESCENARIO 3

Los resultados obtenidos en el escenario 3 (aplicacion del PMUS) se muestran en la siguiente tabla:

Longitud .
. .. . Espacio
, Viajes Emisiones media de los .
Vehiculos . o o Emisiones CO2 | ocupado en el
motorizados unitarias viajes .
. aparcamiento
motorizados
(n9) (gr CO2/km) (km) (gr CO2)
2020 1.197 982 120,4 10,2 1.205.410 29.925
2022 1.077 795 120,4 10,2 976.382 26.933
2026 898 552 120,4 10,2 678.043 22.444
2030 599 245 120,4 10,2 301.352 14.963

Tabla 78. Evolucidn de las emisiones anuales diarias en Alajerd (Escenario 3).
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del diagndstico de movilidad y los datos de emisiones de la Agencia Europea de
Medio Ambiente (AEMA).

El escenario 3 es un escenario de reduccion de la movilidad motorizada en virtud de la aplicacion de las
medidas contenidas en el PMUS segun los siguientes objetivos, en los que se alcanzarian reducciones
equivalentes de emisiones de GEl:

% Fase 1: reduccion de la movilidad motorizada de un 10%. Reparto modal de un 74%.

o,

*» Fase 2: reduccion de la movilidad motorizada en un 25%. Reparto modal de un 62%.

°,

*» Fase 3: reduccion de la movilidad motorizada en un 50%. Reparto modal de un 41%.

De ese modo, y teniendo en cuenta una reduccién del parque movil en esa misma proporcion, el espacio
urbano liberado como consecuencia es de unos 14.960 metros cuadrados que estarian disponibles para la
mejora de la habitabilidad urbanay la seguridad vial.

En todo caso, hay que tener en cuenta también que seria posible una reduccion significativa como
consecuencia del cambio de las politicas municipales de movilidad, tendentes a facilitar la movilidad no
motorizada, con lo que los coches se utilizarian con menos frecuencia. Esta reduccién de la utilizacién se
podria realizar en una situacion de tenencia o no de automoviles por parte de los habitantes de Alajero.
De esta manera, seria posible cumplir estos requisitos de reduccidon de emisiones sin una bajada
equivalente del parque movil (el espacio liberado seria, en consecuencia, menor del esperado), o bien que
dicho parque movil efectivamente se redujera en esa misma proporcion.

No se ha tenido en cuenta el potencial efecto de un cambio sustancial de la tecnologia de motorizacién de
dicho parque moévil hacia la propulsién eléctrica por dos motivos que afiaden no poca incertidumbre a este
aspecto:

“* El efecto real en las emisiones indirectas debida a la necesaria produccion de electricidad y la
consecuente capacidad del sistema eléctrico de asumir, en diez afios, una parte de movilidad
eléctrica en base Unicamente a energia renovables.

“» La capacidad de penetracién de dichas tecnologias que, en los Ultimos afios, ha sido muy reducida,

aun teniendo en cuenta las politicas favorables aplicadas a todos los niveles de la administracion.

La evolucion de las emisiones de CO; a la atmdsfera derivadas del tréfico motorizado, estimadas en cada

uno de los 3 escenarios analizados se resume a continuacion:
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enario enario endario
2020 1.205.410 1.205.410 1.205.410
2022 1.233.682 1.217.878 976.382
2026 1.291.418 1.242.418 678.043
2030 1.351.856 1.267.454 301.352

Tabla 79. Comparacion de las emisiones de CO2 anuales por fase y escenario en Alajero.
Fuente: Elaboracion propia.

EMISIONES DE CO2 ANUALES POR FASE Y ESCENARIO EN
ALAJERO
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Grdfico 2. Comparacion de las emisiones de CO2 anuales por fase y escenario en Alajerd.
Fuente: Elaboracion propia

El ahorro de emisiones que supone la implantacion parcial del PMUS (escenario 2) y la implantacion total
de todas las medidas contenidas en el PMUS (escenario 3) frente a la no realizacién de ninguna actuacion,
se muestra a continuacion:

(gr CO2) (gr CO2) % reduccion (gr CO2) % reduccion
2020 0 0 0% 0 0%
2022 0 15.804 1% 257.300 21%
2025 0 49.000 4% 613.375 47%
2030 0 84.402 6% 1.050.504 78%

Tabla 80. Comparacion del ahorro de las emisiones anuales en Alajerd en los tres escenarios.
Fuente: Elaboracidn propia

3.5.3. Conclusiones

Las conclusiones de las evaluaciones cualitativas y cuantitativas se presentan a continuacion:

“» Las medidas carecen de capacidad real de reduccion de emisiones si no se ejecutan como parte
integral de un Unico proceso tendente a generar un modelo de movilidad municipal sustancialmente
diferente al actual.

*» La tendencia actual es claramente indeseable desde el punto de vista de la movilidad urbana y de
su sostenibilidad, no sélo por la tendencia al aumento de las emisiones, sino también al estrés
urbano que provoca la tremenda disposicion de espacio necesario para aparcar y circular.

*» Es necesario cambiar, no sélo la tendencia al aumento del parque mavil, sino también su frecuencia

de uso.
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“ La falta de datos reales y concretos para Alajeré (datos de consumo real de combustibles, por
ejemplo), provoca que el andlisis de los escenarios presentados atienda a reflexiones que se
realizan sobre grandes dinamicas y siempre en trazos gruesos.

*» La reduccién de emisiones previstas en el horizonte del Plan coincide aproximadamente con las

necesidades de reduccién de emisiones previstas en el borrador del PNIEC, presentado por el

Ministerio de Transicion Ecoldgica.

Es necesario establecer un plan de seguimiento y evaluacién que permita revisar de forma periddica el
cumplimiento de los objetivos del PMUS. Como mecanismo de seguimiento y evaluacién se plantea la
realizacién de un informe anual que recoja la bateria de indicadores que se plantean tanto para evaluar el
cumplimiento de los objetivos como de control de las distintas lineas estratégicas, medidas y acciones.

Los mecanismos de seguimiento, control y comunicacién deben recaer sobre la mesa de movilidad y con la
figura del coordinador de movilidad como responsable. El coordinador de movilidad debe dar a conocer en
todo momento los problemas o las frustraciones cuyo origen sea un mal funcionamiento de alguna de las
medidas.

Lo primero es definir un conjunto de indicadores que aporten informacidn relevante de este cumplimiento:

o,

*» Un indicador es un dato que pretende reflejar el estado de una situacién, o de algin aspecto
particular, en un momento y un espacio determinados. Habitualmente se trata de un dato
estadistico (porcentajes, tasas, razones, etc.) que pretende sintetizar la informacién que
proporcionan los diversos pardmetros o variables que afectan a la situacion que se quiere analizar.

“» Un indicador se toma o mide dentro de un periodo de tiempo determinado, para poder comparar

los distintos periodos. La comparacién de mediciones permite conocer la evolucién en el tiempo y

estudiar tendencias acerca de la situacion que miden, adquiriendo asi un gran valor como

herramienta en los procesos de evaluaciéon y de toma de decisiones.

El analisis de la evolucion de estos indicadores y sus tendencias, a medio y largo plazo, permitira evaluar
los resultados obtenidos por las intervenciones realizadas y extraer conclusiones que sirvan para orientar
la adopcién de actuaciones adecuadas para, o bien, mantener como se estan aplicando, o bien, variarlas.

175

Firmado por:

JULIAN SASTRE GONZALEZ - Firma Externa Fecha: 21-05-2021 13:25:28

Registrado en:

ENTRADA - N°: 2021-002212 Fecha: 27-05-2021 09:40

Cadigo Seguro de Verificacion (CSV): 4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3
Comprobacién CSV: https://sedeelectronica.ayuntamientoalajero.es//publico/documento/4F39758C514CEF6DFB49A3112896E5D3

Fecha de sellado electrénico: 11-06-2021 13:07:35 - 170/176 - Fecha de emision de esta copia: 05-08-2021 09:40:45




alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

EJECUCION

Puesta en marcha
y ejecucion del
Plan de accién

I Ciclo continuo de

ejecucion, evaluacion
y mejora

MEJORA EVALUACION

Evaluacién y
seguimiento de
las medidas
establecidas

Revision y mejora
continua del
PMUS

-

Para la caracterizacién y control de los indicadores, un método facil y eficaz es realizar una ficha de
indicador, donde se incluyan los datos bdsicos que caracterizan al indicador: definicién, frecuencia de
actualizacion y fuentes de informacion utilizadas. Es por ello que se presentan en este documento fichas
de cada uno de los indicadores propuestos:

IR.01 PORCENTAJE DE REPARTO MODAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE ‘

DEFINICION
Este indicador mide el porcentaje de desplazamientos a pie en el conjunto del reparto modal.

RELEVANCIA

La distribucidn de los viajes seguiin los medios de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la movilidad
y tiene una clara relacién, entre otros, con los niveles de contaminacién acustica y de contaminacion del aire,
siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en la ciudad. Asegurar y potenciar que
el peatdn se convierta en el principal protagonista de la movilidad en el municipio de Alajeré es la clave de su
PMUS.

OBJETIVO ESTRATEGICO
Incrementar en un 18,2% los desplazamientos a pie.

FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como
metodologia para recoger informacion.

FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
VALOR INICIAL (2020) VALOR FASE 1 (2021) VALOR FASE 2 (2024) VALOR FASE 3 (2030)
52% 56,2% 62% 70,2%
INDICADORES DE REALIZACION UNIDAD
Superficie peatonalizada M2
Numero de arboles nuevos N.2
Numero de elementos de mobiliario urbano N.2
Familias involucradas en el proyecto N.2
Numero de rutas “Caminando al Cole” N.2
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Numero de rutas “En Bici al Insti” N.2
Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible N.2
Elaboracion de una nueva version del Plano Pasominuto Adimensional
Flyers repartidos en comercios del Plano Pasominuto .2
Flyers repartidos en el punto de informacidn turistica del Pasominuto .2
Flyers repartidos en la estacion de autobus del Plano Pasominuto 2
Anuncios de prensa y redes sociales del Plano Pasominuto N.2
Carteleria del Plano Pasominuto N.2
Censo y longitud de itinerarios peatonales Km
Ejecucion de pasos peatonales de nueva ejecucion 2
Ejecucion de aceras accesibles M2
Proyecto de urbanismo tactico para el acceso al Colegio José Nogales Adimensional
Ejecucion de proyecto de acceso al Colegio José Nogales M2
Mejora del acceso a José Nogales desde Plaza Doiia Elvira Adimensional
Numero de pasos de peatones realizados en el P.l. Cantalgallo N.2

Tabla 81. Indicador IR.01 Porcentaje de reparto modal de los desplazamientos a pie.

Fuente: Elaboracion propia

IR.02 PORCENTAJE DE REPARTO MODAL DE OTROS MODOS SOSTENIBLES DE TRANSPORTE

DEFINICION

Este indicador mide el porcentaje de desplazamientos en modos sostenibles en el conjunto del reparto modal:
bicicleta, transporte publico, vehiculos eléctricos, patinete y otros VMP.

RELEVANCIA

La distribucion de los viajes segtin los medios de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la movilidad
y tiene una clara relacidn, entre otros, con los niveles de contaminacidn acustica y de contaminacién del aire,
siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en la ciudad. El Ayuntamiento de Alajero
apuesta por fomentar una movilidad sostenible de personas y mercancias, a través de medios de transporte
energéticamente mas eficientes y ecoldgicos, de modo que disminuya el consumo de combustibles fésiles y las
emisiones de gases de efecto invernadero.

OBJETIVO ESTRATEGICO
Incrementar en un 4,5% los desplazamientos en otros modos sostenibles de transporte.

FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como
metodologia para recoger informacion.

FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
VALOR INICIAL (2020) VALOR FASE 1 (2021) VALOR FASE 2 (2024) VALOR FASE 3 (2030)
2% 2% 3,4% 6,5%
INDICADORES DE REALIZACION UNIDAD
Superficie de vias compartidas (delimitadas a 20km/h) M2
Numero de aparcabicicletas N.2
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Longitud de senderos sefializados como ruta ciclista M
Ejecucion del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda Adimensional
Numero de vehiculos adscritos al servicio de transporte a la demanda N.2
Web del Ayto. con informacion sobre el servicio transporte a la demanda Adimensional
Introduccidn de servicios a la demanda con reserva telematica Adimensional
Numero de vehiculos CERO o ECO/ nimero total de vehiculos para la DUM N.2
Realizacion de la campaiia anual 30 Dias en Bici Adimensional

Tabla 82. Indicador IR.02 Porcentaje de reparto modal de otros modos sostenibles de transporte.
Fuente: Elaboracion propia
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1.03 PORCENTAJE DE REPARTO MODAL DEL AUTOMOVIL (%)

DEFINICION

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

Este indicador mide el porcentaje de uso de automavil en el conjunto del reparto modal.

RELEVANCIA

La distribucion de los viajes segiin los modos de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la movilidad
y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles de contaminacion acustica y de contaminacion del aire,
siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en las areas metropolitanas. De acuerdo
con la informacion existente sobre el uso del automavil, la distribucion modal del automavil es un indicador
basico para conocer el impacto que tienen las politicas de movilidad.

OBJETIVO ESTRATEGICO
Disminuir en un 23% los desplazamientos en automovil.

FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como
metodologia para recoger informacion. Entre los modos recogidos, se recomienda distinguir entre vehiculos de
combustion de gasolina y diésel y vehiculos hibridos y eléctricos enchufables, para poder medir la evolucion de
la flota.

La informacion sobre aparcamientos se obtendra a partir de los datos registrados en la App Linea Verde.

FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
VALOR INICIAL (2020) VALOR FASE 1 (2021) VALOR FASE 2 (2024) VALOR FASE 3 (2030)
46% 41,4% 34,5% 23%
INDICADORES DE REALIZACION UNIDAD

Plan de reordenacién de flujos vehiculares

Aparcamientos de disuasion ejecutados

Plazas de estacionamiento en los aparcamientos de disuasion
Numero de plazas reguladas (Linea Verde)

Numero de plazas de PMR accesibles

Numero de plazas de estacionamiento delimitadas en el P.l. Cantalgallo
Ejecucion de nuevo acceso rodado al P.l. Cantalgallo

Numero de seifiales verticales de Linea Verde

Actuaciones de calmado de trafico ejecutadas

Sefiales de calle residencial

Sefales de zona 30

Superficie de nuevas infraestructuras viarias ejecutadas
Existencia de Plan de sefializacion urbana de orientacién
Licitacion de la sefializacion urbana de orientacién de Alajeré

Numero de seiiales instaladas

Tabla 83. Indicador 1.03 Reparto modal del automavil.
Fuente: Elaboracion propia
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1.04 SATISFACCION DE LA CIUDADANIA CON EL NUEVO MODELO DE MOVILIDAD

DEFINICION

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alajerd

Este indicador mide la satisfaccion de los diferentes agentes con la implantacién del PMUS, asi como de la
ciudadania en general.

RELEVANCIA

El PMUS es herramienta de planificacion y un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones
vinculadas a la movilidad en el municipio en los préximos anos. El objetivo de este Plan es lograr un nuevo
modelo de movilidad y para ello la implicacion de los diferentes agentes involucrados en la ejecucion de las
medidas que recoge el PMUS es fundamental. Por ello, que puedan expresar su satisfaccion con las
intervenciones realizadas es clave en el proceso de toma de decisiones.

Por otro lado, para lograr un cambio del modelo de movilidad actual es fundamental la participacién de la
ciudadania, haciéndoles participes de ese cambio.

OBIJETIVO ESTRATEGICO

Incrementar en un 18,2% los desplazamientos a pie.
Incrementar en un 4,5% los desplazamientos en otros modos sostenibles de transporte.
Disminuir en un 23% los desplazamientos en automovil.

FUENTE DE INFORMACION

Para conocer la satisfaccion de la ciudadania y de los agentes implicados en la implantacion del PMUS, se
recomienda el uso de encuestas como metodologia para recoger informacion.

FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
INDICADORES DE REALIZACION UNIDAD
Superacion de un curso de 50 horas online/presencial para técnicos municipales Certificado
Asistencia de técnicos municipales a 3 jornadas técnicas especializadas Certificado
Jornada de presentacion del PMUS realizada Adimensional
Publicaciones en redes sociales N.2
Publicaciones en la web del Ayuntamiento N.2
Eventos de promocién de la movilidad sostenible N.2
Disefio del Plan de Comunicacién Adimensional
Realizacion de la campaiia anual 30 Dias en Bici Adimensional
Realizacion anual de la Semana Europea de la Movilidad Adimensional
Nueva ordenanza municipal de movilidad Adimensional
Aprobaci6n en Pleno de la nueva Ordenanza de Movilidad Adimensional
Tabla 84. Indicador 1.04 Satisfaccion de la ciudadania con el nuevo modelo de movilidad.
Fuente: Elaboracion propia
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